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RENAULT

Reparatarhandbuch

Automatikgetriebe
Typ Fahrzeugserie

MB1 Renault 9
M]J1 Renault 18
Renault Fuego

MJ3 Renault Fuego
Renault 20

ACHTUNG : Dieses Reparaturhandbuch
ersetzt und annulliert die Note
IS7 A zum MR 215

Mai 1982 Edition Allemande

77 11 072 130 @
Jie vom Hersteller vorgeschriebenen Reparaturmethoden in vorliegendem Siamtliche Urheberrechte liegen bei der Régie Nationale des Usines Renault,
Handbuch wurden unter Berucksichtigung der am Tage der Zusammenstel- Nachdruck oder Ubersetzung, selbst auszugsweise, der vorliegenden
lung giltigen technischen Spezifikationen aufgefuhrt Unterlage sowie die Verwendung der Ersatzteilnummern und des Numerie-

Die Reparaturmethoden konnen abweichen, wenn der Hersteller verschiedene rungs- systems sind nicht gestattet ohne besondere schriftliche Genehmigung
Aggregate oder Teile seiner Fabrikation indert. der Régie Nationale des Usines Renault.



I NHALT

Seite Seite
CHARAKTERISTIKEN 3 GETRIEBEGEHKUSE[TRIEBSKTZE 28
- Identifizierung )
- Anzugsdrehmomente 3 5 g:iligzn ig:gg
- Fahrstufenwechsel (Schaltmomente) 4 -5 s g
- Kontrollen 34
- Besonderheiten 6 S M e 35.38
- Systematisch zu erneuernde Teile 7 .
= Austausch-Anweisungen 7
- Betriebsmittel/Produkte 7 EAREELLUNGER 39
- Einstellung des Triebsatzes fiir
die Riickwdrtsfahrstufe 39-40
!
Ll B - Einstellung des Axialspieles 4142
- Ulwechsel-Intervalle 8
- Entleeren und Befiillen des Getriebes 8 DIFFERENTIAL/ACHSANTRIEB (MJ) 43
- Olstandskontrolle 9 - Zerlegen 44=45
- Differential L6-47
ARBEITSWEISE DER AUTOMATIK 10 = 14 = Einstellungen 48=49
- Angesteuerte Elemente 15 S Rl : i
DIFFERENTIAL/ACHSANTRIEB (MB) 52
= o
CHIEBERGEHAUSE 15 G aeTazen 5954
- Beschreibung 15 - Differential 55
- Ausbau, Einbau 16 - Wandler- und Differentialgehduse  56-58
- Zerlegen, Zusammenbau . 17 - Zwischengehduse 59
= Zusammenbau - 60-61
*ELEKTRO-STEUERVENTILE 18 *MEHRZWECKSCHALTER 62
= Ausbau, Einbau 18 = 19~ Austausch 62
*TM } \
*QLQBHEE 20 IMPULSGEBER FUR FAHRGESCHWINDIGKEI? 63
* -
- Kontrolle, Einstellung 20 SR R G 64
- Fehlersuche 64
- Verzeichnis 65
%
UNTERDRUCKKAPSEL 21 - Auf die Elektrik zuriickzufiihrende
- Ausbau, Einbau 21 Stérungen 66-71
- Kontrolle der elektrischen Verbindg72-75
*RADIALDICHTRING DES TACHOANTRIEBES (MJ) 22
P e
- Austausch 22 KONTROLLGERAT B,V1,928 76
, - Beschreibung 76=77
*RADIALDICHTRING DES DIFFERENTIALS (MB) 23 - Anwendung 78-79
o N X 23 - Kontrolle des Mehrzweckschalters 80
] - Kontrolle und Einstellung des
*RADIALDICHTRING DES DIFFERENTIALS (MJ) 24 lastabhdngigen Potentiometers 81
- Austausch 24 STANDARD-AUSTAUSCH 82
|
DREHMOMENTWANDLER 25 SPEZIALWERKZEUGE 83-84
= Ausbau, Einbau 25 EXPLOSIONSZEICHNUNGEN 85
- Getriebegehiuse/Triebsitze 85
RADIALDICHTRING DES DREHMOMENTWANDLERS 26 = Differential/Achsantrieb (MJ) 87
- Ausbau, Einbau ¢ 26 - Differential/Achsantrieb (MB) 89
WANDLER-ANTRIEBSSCHEIBE 27 *Die beschriebenen Arbeiten k&nnen am

= Einbau 27 Fahrzeug durchgefiihrt werden.



>Cnoamnuwmmnnnmvm

QRN v X
5, [ 9
o0 R\ g
A - \
& Y, - \ ;
H R o . -
-\ S\ \J‘ ‘
A : _ Tw Y o
-.r 3 Al \ \ 3
\ /) _-. " 4
.n.- ¥ F / y . 5
» B, \2 | A
=\ (0 j
Sh VS A=Y o)) .
N\ P E =
i i :
v\ ..




CHARAKTERISTIKEN

IDENTIFIZIERUNG
Jas Fabrikschild des Getriebes ent- Die Einstellwerte fiir Vergaser, Ziindung
hdlt in : und Motor sind flir die Fahrzeuge mit
Automatikgetriebe anders als filir Fahr-
— A: den Typ des Automatikgetriebes zeuge mit Wechselgetriebe.,
— B: die Getriebekennzahl
' A B
— C.: die Fabrikationsnummer des Getriebes : \ \
e Al P g,
TYPEXXX 001
BP AUTO (o
000000 82839

86304
= A bl F s
Fahrzeug—Automatik GeErie Kegel-und| Vorgele= | Tacho=- Oldruck SZilei-
t ESGLAaRER | Dakany Tellerrad | gerdder antrieb (bar) :
yP typ zahl g tenrdder
L423 MB 1 000 16/57 25/23 21/19 4,4 2
1342 MJ1 000 |. 9/32 25/23 7/20 4,2 2
1352
1362 MJ1 100 9/32 26/25 6/18 4,2 2
1279 MJ3 000* 9/32 26/25 7/20 4,8 4
001 9/32 26/25 7/20 4,8 4
1277 MJ3 100* 9/32 26/25 6/18 4, 6 4
- 101 9/32 26/25 6/18 4,6 4
1363 MJ3 300 9/32 26/25 6/18 4.6 4

* Im Reparaturfall : siehe Mikroplanfilme beziiglich der verfiigharen Aus-
tauschteile.
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Schrauben der Schliessplatte

von Differential /Achsantrieb :
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CHARAKTERISTIKEN

ANZUGSDREHMOMENTE in daNm
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CHARAKTERISTIKEN

FAHRSTUFENWECHSEL

PL: Gaspedal frei bzw. leicht betdtigt

PF : Gaspedal voll durchgedriickt, ohne Riickschaltkontakt

ﬁb . Gaspedal voll durchgedriickt, mit Riickschaltkontakt

1342 - 1352 — 1277 - 1279 - 1363 L423
Fahrstufenwechsel PazeCulanuecihenl
Gas- Gas= 1a»2 2«»?
pedal= 2 | N pedal-
stellung A | S — ~a stellung 7 | S e e
PL 26* 15 50* 25 PL 25 * 15 45"
PF 65 45 115 85 PF 60 40 100
RC 70 60 125 105 RC 70 b6 110
1362
Fahrstufenwechsel
Gas- T2 2«3
pedal-~-
stellung 4 ~a 4 ~a
PL 20* 10 a5* 25
PF 60 40 110 80
RC 70 55 115 100

Die in diesen Tabellen genannten Geschwindigkeiten sind mittlere Werte. Sie kénnen

entsprechend der zuldssigen Toleranzen fiir die einzelnen Bauteile sowie der verwen
deten Reifen variieren.



CHARAKTERISTIKEN

BESONDERHEITEN

Die Leitradnabe kann nicht vom Wandler-
gehduse getrennt werden.

Die Kupplungen E1 und E2 kdnnen nicht
zerlegt werden.

85525

Bei den Automatikgetrieben MB lidsst
sich der Tachoantrieb erst nach Zer=

legen von Differential/Achsantrieb
ausbauen.

SYSTEMATISCH ZU ERNEUERNDE TEILE

- Spannstifte

- Dichtringe (mit rundem und quadrati-
schem Querschnitt)

- die Differentiallager beim Automatik-
getriebe MB, wenn sie ausgebaut wur-
den

- Radialdichtungen

- den Schrumpfring des Differen-
tials (MJ)

- die Achse des Tachoritzels (MB).

AUSTAUSCH-ANWEISUNGEN

Bei defekten Kupplungen und Bremsen :

- Drehmomentwandler auswechseln

- Differential/Achsantrieb sdubern bzw.
instand setzen

- Triebsdtze (vom Automatikteil) instand
setzen

- Schaltschiebergehduse sidubern, gegebe-
nenfalls auswechseln

- Ulsieb auswechseln
- EVENTUELL EINEN STANDARD-AUSTAUSCH DES
AUTOMATIKTEILES VORNEHMEN.

L&gg;ggrﬁusche, obwohl diese nicht be-

schddigt sind :

-~ Die entsprechenden Lager auswechseln.

Lager defekt :

-~ Bei umfangreichen Schdden : Standard-
Austausch des Getriebes.

Gerdusche von Kegel- und Tellerrad bzw.

Vorgelegerddern, obwohl diese nicht be-

schiddigt sind :

Entsprechende Teile auswechseln.

BETRIEBSMITTEL / PRODUKTE

BEZEICHNUNG VERPACKUNGSEINHEIT BESTELL~-NR. VERWENDUNGSZWECK
Perfect Seal "LOWAC" Dose 4&a 225¢ 00 80 546 300 |Gehduse-Dichtflichen
Abdichtpaste Dose a 1 Liter 00 80 546 500 "

Spezial&l fiir Automatik-
getriebe "ELF RENAULT=-

MATIC D2" o. Mobil ATF22Q
(Tl ATF351

Tauchen aller Teile
vor der Montage




WARTUNG

GETRIEBEOL

Fiir das gesamte Automatikgetriebe (Drehmomentwandler, Triebsatz
und Differential/Achsantrieb) wird das gleiche 01 verwendet.

ELF RENAULTMATIC D2
bzw.

MOBIL ATF 220 oder TOTAL ATF 351

FULLMENGEN IN LITERN (ca.)

1342 '
L423 1352 1362 1277 1279 1363
Theoretische
Gesamtfiillmenge 4,5 6 6 6 o 6 6
Benb’t;l.gte Menge 2 2,5 2,5 2,6 25 2,5
beim Olwechsel
OLWECHSEL-INTERVALLE BEFULLEN DES AUTOMATIKGETRIEBES
Kein Olwechsel bei der ersten Gratis- Das 01 durch das Fiihrungsrohr des 0l-
Wartungs-Diagnose zwischen 1000 und messstabes einfiillen.

3000 km. Einen sauberen Trichter mit Sieb

Blwechsel : alle 60 000 km | (15/100) benutzen, damit keine Schmutz-
partikel in das Getriebe gelangen.

Die beim UGlwechsel vorgesehene Menge 01
ENTLEEREN - BEFULLEN einfiillen.

ABLASSEN DES OLES' Den Motor anlassen und im Leerlauf laufen

lassen; den Olstand kontrollieren und ge-
gebenenfalls korrigieren.

Das 01 muss bei kaltem Getriebe

abgelassen werden. OLSTANDSKONTROLLE
Wie folgt vorgehen : Bei leerem Fahrzeug kontrollieren.
- Den Olmessstab entfernen. Das Fahrzeug muss auf einer ebenen Flidche

abgestellt werden.

Den Ablassstopfen abschrauben.

- Das 01 so lange wie mdglich ablaufen Den Fahrstufenwahlhebel in Position "P"
lassen. (Parken) bringen.
- Den Ablassstopfen mit einer neuen Den Motor anlassen und ein bis zwei Minu-
Dichtung wieder einschrauben. ten laufen lassen, damit sich der Drehmo-
mentwandler und der Olkiihler maximal fiillen
kénnen,




WARTUNG

KONTROLLE BEI KALTEM GETRIEBE (Nach Anlassen

des Motors oder einem Ulwechsel)

-~ Das U1 hat Umgebungstemperatur.

- Der Ulstand darf weder die Markierung (1)
MINI FROID (Kalt) unter- noch die Markie-
rung (2) MAXI FROID {iberschreiten (Gefahr
von Getriebeschédden.

Der Olstand ''"MAXI FROID" darf niemals iiber-
schritten werden !

Achtung
Ein Oliiberschuss fiihrt zu :

- anomaler Erhitzung des Oles

- Undichtigkeiten

MAXT PROID (kaltd e « o v o 3ok
MINI FROID »ialka e e wide b .l

85935



ARBEITSWEISE DER AUTOMATIK

Sicherung (5 Amp.) - Riickfahrscheinwerfer
Sicherung (1,5 Amp.) - Stromversorgung _ y
: Anlassschalter

: Anlassrelais

Riickfahrscheinwerfer 86388

: Anlasser

Instrumententafel (Kontrollampe)

Masse Automatikgetriebe

o~NOBARWN =



Das Automatikgetriebe gewdhrleistet einen
Wechsel der drei Vorwdrtsfahrstufen ohne
Drehmomentverlust.

Haupt-Bestandteile :

-~ Drehmomentwandler
- Differential/Achsantrieb
- Triebsidtze

DREHMOMENTWANDLER

Der Drehmomentwandler ermdglicht :

- eine progressive Ubertragung des Motor-
drehmomentes auf das Planetengetriebe
und bewirkt

- das automatische Einkuppeln

- eine Erhhung des Drehmomentes beim
Anfahren.

DIFFERENTIAL/ACHSANTRIEB

Diese Einheit {ibertrdgt den Kraftfluss
vom Planetengetriebe auf die Antriebs-

rédder.
Bestandteile :

- Vorgelegerdder; sie bewirken u.a. eine
Drehrichtungsénderung zwischen Getriebe-
ausgangs- und Kegelradwelle

- Kegel- und Tellerrad, die den Differen-
tialkorb antreiben.

ARBEITSWEISE DER AUTOMATIK

TRIEBSATZE

Getriebe mit drei Vorwidrtsfahrstufen und
einer Rickwdrtsfahrstufe.

Bestandteile :

- Planetengetxriebe

- drei Gfuppen von Béfﬁtigungs- bzw.
Steuerungselementen :
- mechanische
- hydraulische

- elektrische

Planetengetriebe

Das Planetengetriebe besteht aus einer
Gruppe von Zahnrddern mit Schrégverzah-
nung, die in Verbindung mit den einzelnen
Betdtigungselementen (Kupplungen E1 und
E2 sowie Bremsen F1 und F2) die einzelnen
Fahrstufen (3 Vorwidrts, 1 Riickwdrts) und
deren Ubersetzungen ermglichen.




ARBEITSWEISE DER AUTOMATIK

RUCKSCHALTKONTAKT (Kickdown)

Er stellt bei Ubergasstellung eine direkte
Masseverbindung zu einem Nebenstromkreis
des Elektronik-Steuergerédtes her. Hier-
durch wird bewirkt, dass in bestimmten
Geschwindigkeitsbereichen das Getriebe in
die nichstniedrigere Fahrstufe zurlick-
schaltet.

ELEKTRO-STEUERVENTILE

Es handelt sich um Kugelventile, die vom
Elektronik-Steuerteil elektrisch betdtigt
werden. Sie haben die Aufgabe, die zuge-

htrigen Olkandle zu 6ffnén bzw. zu schlies-

sen, so dass die Fahrstufenwechsel mSglich
sind.

MEHRZWECKSCHALTER

Die vom Fahrstufenwahlhebel betdtigten
Stifte des Mehrzweckschalters bewirken
das Offnen und Schliessen der verschie-
denen Stromkreise in Abhdngigkeit der
Wahlhebelposition :

- Anlassstromkreis

- Stromkreis der Riickfahrscheinwerfer
(in HR")

= Elektro-Steuerventile EL1 und EL2.

Der Anlasser wird nur in den Positionen
"N" und "P" des Fahrstufenwahlhebels mit
Strom versorgt.

LASTABHANGIGES POTENTIOMETER

Es handelt sich um einen festen Wider-
stand mit einem mit der Drosselklappe ver-
bundenen Ldufer, dessen Spannungsédnderung
proportional zur Drosselklappendffnung
ist.

856851

GESCHWINDIGKEITSABHANGIGER IMPULSGEBER

Es handelt sich um eine Induktionsspule,
die dem "Park“Zahnrad gegeniibersteht und
eine von der Fahrgeschwindigkeit abhidngige
Information weiterleitet.

85 651
ELEKTRONISCHES STEUERGERAT

Dieses Steuergeridt wertet die Informatione

des geschwindigkeitsabhidngigen Impuls-
gebers

des lastabhdngigen Potentiometers

des Mehrzweckschalters
des Rlickschaltkontaktes

des Selbstkontrollsystems
aus und ilbertrigt elektrische Befehle fiir

‘die Fahrstufenwechsel an die Elektro-Steue

ventile.




OLPUMPE (2

Die Zahnradsichelpumpe wird {iber die
Wandler-Antriebsscheibe direkt vom
Motor angetrieben und liefert das 01
mit dem entsprechenden Druck zur :

- Versorgung des Drehmomentwandlers

- Schmierung des Getriebes

- Steuerung der Bremsen und Kupplungen.
Die Olpumpe befindet sich im hinteren
Teil des Getriebegehduses.

UNTERDRUCKKAPSEL (22)

Sie reguliert den Steuerdruck, der in
Abhdngigkeit der Motorbelastung fiir
weiche Uberginge beim Fahrstufenwech=
sel sorgt.

SCHALTSCHIEBERGEHAUSE (23)

Aufgaben :

- Regulierung des Oldruckes in Abhin-
gigkeit der Motorbelastung (Unter-
druckkapsel).

- Versorgung der Kupplungen und Brem-—
sen mit 01 bzw. Unterbrechung der
01zufuhr.

Die Fahrstufenwechsel werden durch
die Funktion der Elektro.Steuerven=-
tile EL1 und EL2 ausgeldst, die
ihrerseits durch elektrische Impulse
des elektronischen Steuergerdtes be-
tdtigt werden.

13

ARBEITSWEISE DER AUTOMATIK

85525
FREILAUF

Er {ibertrdgt das Drehmoment des Motors auf

die Antriebsrdder, lHsst jedoch im Schub
keine Motorbremse zu.

85525

KUPPLUNGEN UND BREMSEN

Die Kupplungen E1 und E2 sowie die Bremsen
F1 und F2 setzen sich aus mehreren Scheiben
zusammen, die sténdig im Olbad laufen.

Sie werden hydraulisch vom Schaltschieber-
gehduse betdtigt und bewirken das Einlegen
der einzelnen Fahrstufen durch Blockieren
bzw. Freigeben einzelner Teile des Plane-
tengetriebes.




ARBEITSWEISE DER AUTOMATIK

ANGESTEUERTE ELEMENTE [X

Position d.

Fahrstufen- RL E1 E2 F1 F2 EL1 EL2
wahlhebels

2 (GEWAHLT)

1 (GEWAHLT)

RL = Freilauf

E1 = Kupplung 1

E2 = Kupplung 2

F1 = Bremse 1

F2 = Bremse 2

EL1 = Elektro-Steuerventil 1

EL2 = Elektro-Steuerventil 2

14



1
2
3
4
5
6
7
8
9
10

—
N —

- -
S~ W

Die
Die
Das

VLP
Vs
VP
VRP

SCHALTSCHIEBERGEHAUSE

BESCHREIBUNG

: Kugel
: Feder

: Ventil b
: Dichtring

: Feder
: Sequenzventil Vs
: Sequenzventil

: Durchgangsventil 1
: Stdssel vp
: Durchgangsventil 2

: Druckregulierventil

: Feder VRP

: Schliessplatte
: Handbetdtigtes Ventil (VM)

Stdssel (9) sind identisch,
Ventile 3 - 7 - 8 = 10 sind symmetrisch.
Ventil (6) ist nicht symmetrisch.

Druckbegrenzungsventil
Sequenzventil
Durchgangsventil
Druckregulierventil

15



SCHALTSCHIEBERGEHAUSE

AUSBAU - EINBAU

iEZ_I.A—L_- R f B i h Uner- Zweck—
WERKZEUGE | “eierenz i ldsslich missig
FACOM R200 Drehmomentschliissel B
(zum Beispiel) (0,3 - 2 daNm)
Mot , 593 Schliissel fiir Olablassstopfen |
ANZUGSDREHMOMENTE
Schrauben des Schaltschiebergehiduses : 0,9 daN.m
flwannenschrauben : 0,6 daN.m
AUSBAU EINBAU

Das 01 des Automatikgetriebes ablassen
(Schliissel Mot.593).

Ausbauen :

- die Ulwanne

- das Ulsieb; den Dichtring (J) entgegen-
nehmen

- alle Schrauben des Schaltschiebergehéduses
mit Ausnahme der Schraube (A).

-~ Die Schraube (A) mit dicker Unterleg-
scheibe entfernen und das Schaltschieber=
gehduse entgegennehmen.

- Darauf achten, dass das handbetitigte
Ventil (14) nicht herausfidllt.

- Die Zwischenplatte und die beiden
Dichtungen unter dem Schaltschieber-
gehduse entgegennehmen.

Die Klammer am Stecker des abgedichteten.

Mehrfachsteckers entfernen, den Stecker ab-

ziehen und das Schaltschiebergehduse zusam=-

men mit den Elektro-Steuerventilen ausbau-

Die Klammer wieder auf den Stecker mon-

en.

Beim Einbau folgende Punkte beachten :

das
des

handbetdtigte Ventil (14) in den Finge:
Schaltsegmentes einsetzen

das
der

die Befestigungsschrauben (2) und (6) des
Schaltschiebergehiuses maximal beidrehen;
der Sitz dieser Schrauben beeinflusst die
Position des Schaltschiebergeh#uses

Druckregulierventil (11) auf den Stdss
Unterdruckkapsel driicken

die Schrauben des Schaltschiebergehduses i
der vorgeschriebenen Reihenfolge und mit d
vorgegebenen Drehmoment festziehen.

die Ulwanne anbringen
Getriebesl einfiillen




ZERLEGEN - ZUSAMMENBAU

ZERLEGEN

Das Schaltschiebergehduse nur an einem
sauberen staubfreien Platz zerlegen.

Die beiden Schrauben der Schliessplatte
(13) und das handbetdtigte Ventil (14)
ausbauen; das Schaltschiebergehiuse
herumdrehen und alle Teile entgegennehmen.

REINIGEN
Hierzu verwenden :

- Waschbenzin

-~ fusselfreies Tuch

-~ Druckluft; die einzelnen Kanidle
sorgfidltig durchblasen.

SCHALTSCHIEBERGEHAUSE

KONTROLLE

Weist eines der Ventile Riefen oder Ver-
schleissspuren auf, muss das komplette
Schaltschiebergehduse ausgewechselt
werden,

Die einzelnen Ventile miissen freigingig
sein und diirfen nicht klemmen.

ZUSAMMENBAU

Der lingere Bund befindet sich beim Ventil (6)
auf der Seite der Feder (5).

Das Elektro-Steuerventil mit der Markierung
(1) (Pfeil) wird auf der Seite des Druck-
regulierventiles (11) montiert.

Die Schrauben dex Schliessplatte (13) werden
mit einem Drehmoment von 1,3 daN.m fest-
gezogen.

117



ELEKTRO-STEUERVENTILE

AUSBAU - EINBAU

uner- zweck~
Referenz Bezeichnung ldsslich missig
' ]
SPEZIAL- FACOM R 200 Drehmomentschliissel
WERKZEUGE (zum Beispiel) (0,3 bis 2 daN.m)
Mot.593 Schliissel fiir Ablassstopfen W

ANZUGSDREHMOMENTE

Schrauben des Schaltschiebergehiuses : 0,9 daN.m

Olwannenschrauben : 0,6 daN.m

Schrauben der Schliessplatte (13) : 1,3 daN.m
AUSBAU

Das 01 des Automatikgetriebes ablassen
(Schliissel Mot.593).

Ausbauen :

- das Olsieb; den Dichtring (J) entgegen-
nehmen

- alle Befestigungsschrauben des Schalt-
schiebergehduses mit Ausnahme der Schraube (A)

- Schraube (A) mit dicker Unterlegscheibe

entfernen und das Schaltschiebergehduse
entgegennehmen

- darauf achten, daf das handbetitigte Ventil
(VM) nicht herausfillt

-~ die Zwischenplatte und die beiden Dichtungen

unter dem Schaltschiebergehiuse entgegen-
nehmen

Die Klammer am Stecker des abgedichteten Mehr-
fachsteckers entfernen, den Stecker abziehen
und das Schaltschiebergehduse mit den Elektro-
Steuerventilen ausbauen.

18



AUSBAU - EINBAU

Die beiden Schrauben (siehe Pfeile) so
welt 18sen, daB die Elektro-Steuerventile
entfernt werden kinnen.

Priifen, ob der Dichtring (J)
in einwandfreiem Zustand ist.

85526

19

ELEKTRO-STEUERVENTILE

EINBAU

die Elektrosteuerventile unter Beachtung
der richtigen Position montieren (siehe
Markierung 1)

das handbetitigte Ventil (VM) mit dem Finger
des Schaltsegmentes ausrichten

das Druckregulierventil (11) auf den St&ssel
der Unterdruckkapsel driicken

die beiden Schrauben (2) und (6) des Schalt-
schiebergehiduses maximal beidrehen; der Sitz
dieser Schrauben bestimmt die Position des
Schaltechiebergehduses

Die Schrauben des Schaltschiebergehiuses in
der vorgeschriebenen Reihenfolge und mit dem
vorgegebenen Drehmoment festziehen.

Getriebedl einfiillen. 85596



OLDRUCK

KONTROLLE -~ EINSTELLUNG

SPEZIAL-

WERKZEUGE Referenz

Bezeichnung

zweck-
midssig

unerlidss-
lich

B.Vi. 466.04 Manometer fiir Oldruckkontrolle B

Beeinflussung durch die Temperatur :

Der Oldruck variiert mit der Ultemperatur.

Der Oldruck wird bei betriebswarmem Getriebe
im Rahmen einer Probefahrt kontrolliert.

Ein zu niedriger Oldruck fiihrt zu einem
"Rutschen' der Kupplungen und Bremsen beim
Fahrstufenwechsel., Die dadurch auftretende
anomale Erhitzung kann eine Beschidigung
dieser Betdtigungsorgane zur Folge haben,

Ein zu hoher Oldruck bewirkt sehr harte
Uberginge bei den Fahrstufenwechseln, ein
fiir den Fahrer unangenehmes ''Rucken' und
eine Beschddigung des Automatikgetriebes.

Das Manometer in regelmidssigen Absténden
kontrollieren, insbesondere, wenn es einem
Stoss ausgesetzt war,

Voraussetzungen fiir die Oldruckkontrolle

- Priifen, ob der Gaszug korrekt eingestellt
ist (Kick down Funktion).

- Das Manometer anbringen (Schraube A
entfernen),

- Einige Kilometer fahren, damit das Getriebet

seine normale Betriebstemperatur ca. 80° C
erreicht.

Den Fahrstufenwahlhebel auf gewdhlte 2 Fahr-
stufe stellen.

Das Gaspedal voll durchdriicken (Kick down)
betdtigt und gleichzeitig bremsen, um die
Fahrgeschwindigkeit bei 80 km/h zu stabi-
lisieren.

Der Oldruck muB nachfolgenden Wert erreiche:

L 423 = MB1 000 = 4,4 bar
1342 = MJ1 000 = 4,2 bar
1352 = MJ1 000 = 4,2 bar
1362 = MJ1 100 = 4,2 bar
1279 = MJ3 000 = 4,8 bar
1279 = MJ3 001 = 4,8 bar
1277 = MJ3 100 = 4,6 bar
1277 = MJ3 101 = 4,6 bar
1363 = MJ3 300 = 4,6 bar

Nota : Um den Druck zu erhShen, die Unter
druckkapsel weiter einschrauben, s
herausschrauben, um den Druck zu
verringern.

2 Raster = ca. 0,1 bar Druckveridnd



UNTERDRUCKKAPSEL

KONTROLLE

Die Unterdruckkapsel wird bei abgestelltem
Motor kontrolliert.

Ein Unterdruckmanometer am Unterdruck-
schlauch anschliessen.

Die Unterdruckkapsel einem Unterdruck von
524 mbar bzw. 400 mm Hg aussetzen,

Bleibt der Zeiger stabil, den Oldruck
kontrollieren.

Fdllt dagegen der Zeiger ab, muss entweder
die Unterdruckkapsel oder deren Schlauch
ausgewechselt werden.

Ausserdem ist der Zustand des Anschlusses fiir
den Unterdruckschlauch am Ansaugkriimmer 2zu
tiberpriifen.

Kontrollieren, ob der Schlauch an der Unter-
druckkapsel sowie am Ansaugkriimmer fest sitzt.

Falschluftansaugung macht sich durch Pfeifger&usche,
einen unstabilen Leerlauf und Rucken beim Fahr-
stufenwechsel im Teillastbereich bemerkbar.

Ist die Unterdruckkapsel beschddigt, saugt der Motor
das Getriebedl iliber den Unterdruckschlauch an

(dies zeigt sich durch starkes Rucken beim Fahr-
stufenwechsel mit nur leicht betdtigtem Gaspedal).

AUSBAU - EINBAU

AUSBAU

Das Automatikgetriebe abstiitzen und den
linken Lagerbock der Getriebeaufhidngung
ausbauen.

Den Unterdruckschlauch abziehen, Siche-
rungsblech entfernen und die Kapsel aus
dem Getriebegehduse herausschrauben.

EINBAU
Die Kapsel wieder einbauen.
Den Olstand kontrollieren,

Den Oldruck kontrollieren.
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RADIALDICHTRING DES TACHOANTRIEBES

AUSTAUSCH

SPEZIAL- Safsrane Bugsiohd unerlédss- zweck=-
WERKZEUGE g lich missig

B.Vi. 905 Aus- und Einbauwerkzeug fiir [l
Dichtring des Tachoantriebs

Fiir den Aus- und Einbau des Dichtringes
des Tachoantriebes wird das Werkzeug B.Vi.905 A B D
bendtigt.

Es besteht aus :

- einem Abzieher (A) mit Mutter (B)
- einer Montagehiilse (C)

- einer diinnen Distanzscheibe (D)

- einer Distanzhiilse (E), die hier nicht
benttigt wird

1 84803

EINBAU

Den Dichtring auf die Montagehiilse (C) schieben ur
ihn durch leichte Schlidge auf die Montagehiilse
An das Getriebegehduse eintreiben,

AUSBAU
Die Tachospirale am Getriebe 18sen.

Den Abzieher (A), die Mutter (B) und die
Distanzscheibe (D) verwenden.

Nachdem man den Abzieher (A) am Dichtring an-
gesetzt hat, ihn noch um ca. 3 Umdrehungen
weiter einschrauben, damit das Gewinde (1)
fest im Dichtring sitzt.

Den Dichtring durch Anziehen der Mutter (B)
herausziehen; dabel den Abzieher (A)
festhalten.




RADTALDICHTRING DES DIFFERENTIALS (MB)

SPEZIAL- Referenz Bezeichnung unerliss- zweck-

WERKZEUG lich miissig:

B.Vi. 9456 Monta ewerkzeuglfﬁr Radialdichtring M
des piffg:gn;ia s

AUSBAU

Den Gummiring des Seitenwellen-Planetenrades
entfernen.

Den Radialdichtring durch leichte Schliége
mittels Dorn und kleinem Hammer in seinem
Sitz kippen.

Den so geldsten Dichtring vorsichtig mit
einer Zange fassen und darauf achten, daf
die Seitenwellenverzahnung des Planeten-
rades nicht beschidigt wird,

Einbaumethode

Die gedlte Schutzhiilse (A) auf die Seitenwelle
aufsetzen, den Dichtring iiber die Hiilse schieben

und mit dem Dorn (B) in seinen Sitz einschlagen.

B.Vi. 945

EINBAU

Zum Einbau das Werkzeug B.Vi.945 verwenden,
es besteht aus :

- einer Schutzhiilse (A) fiir den Radial-
dichtring

- einem Montagedorn (B)

86122
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RADIALDICHTRING DES DIFFERENTIALS (MJ)

AUSTAUSCH

SPEZIAL- Referenz Bezeichnung unerliss- zweck=-
WERKZEUG lich missig

B.Vi. 951 Montagewerkzeug fiir Radialdicht- M
ring des Differentials

B.Vi. 951

ANZUGSDREHMOMENTE

Schrauben der Differential-Schliess-
platte : 2 da N.m

Die Gummiringe der Seitenwellen-Planeten-
rdder und die Schrauben der Differential-
Schliessplatte entfernen.

Mit einem Kunststoff-Hammer auf das rechte
Seitenwellen-Planetenrad schlagen, damit
sich die Schliessplatte 18st.

Hierbei darauf achten, daf das Differen-
tial nicht herausfdllt. Die Schliessplatte | Einbaumethode
und das Differential entgennehmen. suf dsr Seite der Schiisssplatie

Die beiden Abwedsbleche und die beiden

Radialdichtringe herausschlagen. Die gedlte Hiilse (C) auf das Seitenwellen-

Planetenrad aufsetzen, den Radialdichtring iib-
die Hiilse schieben und mit dem Dorn (A) in se.
Einbauen : Sitz einschlagen.

- die beiden Abweisbleche Auf der Schliessplatten-Gegenseite

- das Differential

-~ die Schliessplatte mit einem neuen
Gummidichtring. Die Schrauben der
Schliessplatte mit dem vorgeschrie-
benen Drehmoment festziehen.

In der gleichen Weise vorgehen, jedoch den
Montagedorn (B) verwenden.

Zum Einbau der Radialdichtringe das Werk-
zeug B.Vi,951 verwenden, es besteht aus :

A : Montagedorn fiir Radialdichtring auf
der Seite der Schliessplatte

B : Montagedorn fiir Dichtring auf der
Schliessplatten-Gegenseite

C : Schutzhiilse; diese vor Verwendung
dlen.




AUSBAU - EINBAU

AUSBAU

Markierung D

Das Halteblech B.Vi.465, Markierung D
entfernen.,

(B

/ N

W
Wﬁh&ﬁ

857101

Den Drehmomentwandler herausziehen.

Kontrollieren :

die Zentrierung (1) des Drehmomentwandlers

auf der Seite der Kurbelwelle

die Dichtfldche (2) fiir den Radialdicht-
ring

das Gleitlager (3) des Wandlers
den Freilauf (4) beim Typ MB 1
die drei Befestigungspunkte

die Ziindzeitpunktmarkierung (5)

EINBAU

Zum leichteren Einbau des Drehmomentwandlers

empfiehlt es sich, das Getriebe senkrecht
zu stellen.

Das Halteblech des Wandlers wieder anbringen

Bei der Handhabung des Drehmomentwandlers
die Dichtfliche mit einem Kunststoff-
stopfen schiitzen.

DREHMOMENTWANDLER

1) Niemals eine andere Flilssigkeit alé das vorge-
schriebene 01 in den Drehmomentwandler einfiillen.

Das 01 abtropfen lassen.

2) Enth#lt das aus dem Drehmomentwandler ablaufende
01 Riicksténde von beschidigten Kupplungen oder
Bremsen (U1 schwarz, riecht vérbrannt) ist der
Drehmomentwandler auszuwechseln.



RADIALDICHTRING DES DREHMOMENTWANDLERS

AUSBAU - EINBAU

SPEZIAL- unerldss-  zweck-
R
WERKZEUGE eferenz Bezeichnung lich nlasiz
i)

B.Vi. 465 dto.
Markierung A

B.Vi. 962 Aus- und Einbauwerkzeug fiir
Radialdichtring des Drehmomentwandlers

MJ

- Den Dichtring bei ausgebautem Wandler
entfernen; hierzu ein gratfreies Werkzeug
benutzen und darauf achten, daB die Sitz-
fldche des Dichtringes nicht beschidigt
ist.

- Den Zustand der Dichtflidche auf dem Leit-
rad-Lagerzapfen iiberpriifen.

- Den neuen Dichtring leicht eindlen und ihn
am Getriebegehiuse ansetzen,

- Den Dichtring durch leichte Hammerschldge
auf das Werkzeug B.V1.465, Markierung A
eintreiben.

- Die Dichtflidche im Drehmomentwandler mit
dem vorgeschriebenen Getriebe®l schmieren
und diesen einsetzen.

B =
(o —
I”l”“\”llll“hl

QT§§§§§;

-~ s
=
aﬂrm +

et

mB

= Den Dichtring bei ausgebautem Wandler mit Hilf
eines Meissels entfernen.

= Den Zustand der Dichtfliche auf dem Leitrad-
Lagerzapfen iiberpriifen.

= Den neuen Dichtring mittels Werkzeug B.Vi,962
durch leichte Schldge eintreiben, bis die
Fldche A des Werkzeuges mit dem Ende des Leit
rad-Lagerzapfens B fluchtet.

B.Vi. 962

A 86397 86374

- Die Dichtlippe der Radialdichtung leicht eind
-~ Die Dichtflidche im Drehmomentwandler mit dem
geschriebenen Getriebe8l schmieren und diesen

- e



DREHMOMENTWANDLER — ANTRIEBSSCHEIBE

MONTAGE

Drehmomentwandler Antriebsscheibe

B2 RSS

Da die Antriebsscheibe flach 1st, muBS sie so
an der Kurbelwelle angesetzt werden, daf sich
die Schweissstellen (S) auf der Seite des Dreh-
momentwandlers befinden.

1342 - 1352 - 1362 - 1363 - 1277 - 1279

85611

Drehmomentwandler Antriebsscheibe

27



GETRIEBEGEHAUSE ~ TRIEBSATZE

Referenz Bezeichnung uner- zweck~
ldsslich médssig
B.Vi.952 Zentrierstift fiir den Olpumpen- 1]
deckel und Ausbauwerkzeug fiir =
Kolben der Bremse F2
Facom R 200 Drehmomentschliissel (0,3 bis |
2 da N.m)
B.Vi.715 Messbriicke zum Instandsetzungs- ®
werkzeug B.Vi.710
ANZUGSDREHMOMENTE in daN.m
B7:1,5
2 —E
d6:0,6
=t a2 i
W
L S i}
: 3
Y -
U0
(%
w4
\0,6

t

85 615




ZERLEGEN

Alle Arbeiten am Automatikgetriebe sollen
auf einer abgedeckten Werkbank durchge~
fiihrt werden (dicke Gummimatte oder Kunst-
stoffplatte) .

AUSBAU

- Den Drehmomentwandler ausbauen.,
Vom Getriebegehiuse trennen :

- Wandler / Differential./ Achsantriebs-
gehduse

- Zwischengehduse

24q

GETRIEBEGEHAUSE . TRIEBSATZE

® 50 o6

+ Zentrierhiilse fﬂf Geh3use
: Zentrierung - 80 mm Schraube mit

Dichtring (muss ausgebaut werden)

: Schrauben nicht entfernen
: Befestigung der Antriebswellen-

Gelenkmanschette

¢ Auszubauende Schrauben

Die durch einen Pfeil gekennzeichneten
Schrauben, welche entfernt werden miissen,
befinden sich am Zwischengehduse, die
anderen am Wandler/Differential/Achsan-
triebgeh#use. ‘




GETRIEBEGEHAUSE / TRIEBSATZE

ZERLEGEN

Die Einstellscheibe (K) fiir das Axial-
spiel verbleibt an der Einheit
Wandler/Differential/Achsantrieb-Gehiuse
und Zwischengehduse.

86374

MJ1 - MJ3
Die Hiilse (E) und die Scheibe (K) auf

der Ausgangswelle belassen.

ALLE MODELLE 857%4

Am Getriebegehiuse entfernen :

- das Parksperren-Zahnrad (21)

- die Kunststoff-Anlaufscheibe (19)

- die Olwanne (auf den Magnet in
der Blwaqne achten)

30

- das Olsieb; dessen Dichtring (J) ent-
gegennehmen

alle Schrauben des Schaltschiebergehduses,
mit Ausnahme der Schraube (A)

— ,_/!;;,/b
LA

J VM

Die Schraube (A) mit dicker Unterlegscheibe

entfernen.

-~ Das Schaltschiebergehduse etwas anheben
und die Zwischenplatte mit den beiden Dich-
tungen entgegennehmen (darauf achten, daB
das handbetitigte Ventil (VM) nicht heraus-
fdllt und beschiddigt wird.

- Die Klammer im Stecker (T) des abgedichteten
Mehrfachsteckers entfernen,

- Den Stecker (T) vom abgedichteten Mehrfach-
stecker abziehen.

......

- Die Klammer wieder am
Stecker (T) montieren,

= Den abgedichteten Mehrfach-
Stecker aus dem Getriebegehduse ziehen,




GETRIEBEGEHAUSE / TRIEBSATZE

ZERLEGEN

susbauen :

28 -27

855256

17

%\ A 86 069

156-14-37-11-36 - 11 - 10 L
Das Teil 10 (Kupplung E1 und E2) kann nicht zerlegt
werden.

86525

Den Kolben 12 iiber die Bohrung T
mit Druckluft austreiben.




GETRIEBEGEHAUSE / TRIEBSATZE

ZERLEGEN = REINIGEN

Die Teile 9 bis 4 ausbauen; der Kolben
3 wird mit Hilfe des Werkzeuges B.Vi.952
ausgebaut.

REINIGEN

Niemals Trichlordthylen verwenden, damit die
Dichtungen nicht angegriffen werden.

Um zu vermeiden, daB Flusen zuriickbleiben,
niemals Putzlappen verwenden.

Zum Reinigen Waschbenzin oder Verdiinnung
benutzen (ausser fiir die Dichtungen).

Alle Bohrungen, Olversorgungs- und Schmier-
kandle sorgfdltig mit Druckluft durchblasen
und zwar am :

- Getriebegehduse 1
= Freilauf 17

= Triebsatz fiir Vorwdrtsfahrstufen 11

- Triebsatz fiir Riickwdrtsfahrstufe 16

= Kupplungskorb von E2 14

~ Kolben 12 und 3

-~ Olpumpendeckel / Ulversorgungsnabe 5
- Olpumpe 2

- Olpumpenwelle 38

= Turbinenradwelle 39

- Olriicklaufbohrung fiir den Wandler

Unmittelbar nach dem Reinigen sind alle Teile

mit dem vorgeschriebenen Getriebedl einzudlen.



REINIGEN

GETRIEBEGEHAUSE / TRIEBSATZE

86470

86496

86497

Die Zu- und Riicklaufleitungen (A und B)
des Ulkiihlers mit Druckluft durchblasen.

33
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GETRIEBEGEHAUSE / TRIEBSATZE

KONTROLLE

KONTROLLE
Getriebegehduse

Den Zustand folgender Teile iiberpriifen :

- Zahnrdder der Olpumpe sowie deren Gehiduse-
sitz

- die Olpumpenwelle

Das Getriebegeh#duse und die beiden Olpumpen-
Zahnridder sind gepaart.

Muss eines dieser Teile,erneuert werden, sind
systematisch auch die anderen Teile mit aus-
zutauschen.

Ausserdem die Aufnahmebohrungen fiir die Dicht-
ringe des abgedichteten Mehrfachsteckers und
der Schaltachse sowle die Gehdusedichtfldchen
liberpriifen.

5 11024

73922 D4

Bremsen - Kupplungen

Den Zustand der Stahlscheiben kontrollieren;
Scheiben, welche Uberhitzungsmerkmale

(blau oder gelb angelaufene Stellen usw...) Die Aufnahmenuten der Sicherungsringe iiberpriifer
aufweisen bzw. deren Reibflidche schadhaft ist
(Riefenbildung) miissen ausgewechselt werden.

Alle Belagscheibenlauswechseln,die Uberhitzungs-
spuren (geschwidrzter Belag) aufweisen bzw.
deren Belagschicht beschiddigt ist.

Alle Druckplatten, welche Spuren von Uber-

hitzung aufweisen bzw. deren Reibfliche schad- AN
haft ist oder die verzogen sind, miissen aus- 73122 C1
gewechselt werden.

In der Regel gilt : Wenn eine der Bremsen
F1 oder F2 anomal erhitzt war, miissen alle

Stahl- und Belagscheiben dieser Baugruppe Gleitlager
ersetzt werden und zusitzlich die Kupplungen Alle Teile mit beschiddigten Gleitlagern aus-
E1 und E2. wechseln.
Grauguss-Dichtringe Schaltschiebergehduse
. Das Schaltschiebergehduse darf zerlegt werden.
genccolllesen | Wenn das Automatikgetriebe infolge defekter
- den Verschleiss der Dichtringe (1) Kupplungen und Bremsen bzw. wegen Schwierigkeit
- den Zustand der Nuten (2), welche die beim Fahrstufenwechsel zerlegt werden musste, i
Grauguss-Dichtringe aufnehmen; sie miissen auch das Schaltschiebergehduse zu zerlegen, zu
scharfkantig sein, und der Dichtring reinigen und zu iberpriifen

SaEh sidh bleaiy ia dhe But stnlagen (33 Satellitentridger (VorwHrtsfahrstufen und

Riickwidrtsfahrstufe)

Kontrollieren :

- die Ringstdsse (4); sie miissen genau
ineinander passen (5)

= den Zustand der Satellitenridder

Priifen, ob sich die Satellitenrdder frei auf
ihren Achsen drehen,

34



ZUSAMMENBAU

85525

Eindlen und montieren :

- die Zahnridder (2); priifen, ob sie frei
im Getriebegehduse (1) drehen (mit Hilfe
der Pumpenwelle)

Teil (3) mit seinen Dichtungen

Teil (4), darauf achten, daR die Federn
richtig im Teil (3) sitzen

Teil (5) mit Grauguss-Dichtringen; dazu
die Zentrierbolzen B,Vi,952 verwenden;
die Schrauben progressiv beidrehen und
dann mit dem vorgeschriebenen Drehmoment
festziehen.

GETRIEBEGEHAUSE / TRIEBSATZE

Lager (6)
die drei Fiihrungsbleche der Bremse (2) in das
Getriebegehduse einsetzen (falls vorhanden)
eine gewellte Stahlscheibe von (7)

eine flache Stahlscheibe

eine Belagscheibe

Insgesamt hat die Bremse F2 :

gewellte Stahlscheibe
flache Stahlscheiben

{bei MI1 - MI3
Belagscheiben

&S0 —

gewellte Stahlscheibe
flache Stahlscheiben
Belagscheiben

die Druckplatte (8)
. den Sicherungsring (9)

W —

gbei MB 1

Das Funktionsspiel der Bremse F2 muss beim Typ
MJ 1 und MJ 3 zwischen 1,7 und 3,7 mm und beim
Typ MB 1 zwischen 1,3 und 3,2 mm betragen.

Ist das Spiel nicht korrekt, die Montagefolge
der Scheibepiiberpriifen.




GETRIEBEGEHAUSE / TRIEBSATZE

ZUSAMMENBAU

Die Teile 10 - 36 - 11 = 37 - 14 und die Tur-
binenradwelle zusammenbauen.

Die drei Aussparungen (B) im Kupplungskorb 14
dienen zur Fiihrung der Belagscheiben (A) der
Baugruppe 10.

Die Aussparungen (C) dienen zur Fiihrung der
Belagscheiben von F2.

Kontrolle der Montage : das Mass zwischen Stirn-
fldche des Planetenrades (P) und Dichtfliche

des Getriebegehiuses muss 40,6 mm * 0,7 betragen;
anderenfalls die Scheibenschichtung {iberpriifen.

Den Kolben (12), dann eine gewellte Stahlscheibe
von (13), eine flache Stahlscheibe, eine Belag-

2

Insgesamt hat die Bremse F1 :

1 gewellte Stahlscheibe
4 flache Stahlscheiben { bei MJ1 - MJ3
4 Belagscheiben

1 gewellte Stahlscheibe
3 flache Stahlscheiben { bei MB1
3 Belagscheiben

Teil (17) in (16) einbauen (dabei Teil 16
rechts herumdrehen).

Montieren .
- 15 (Stdrke 1,5 mm)

- den kompletten Freilauf; darauf achten, d
die Zentriernasen von 15 korrekt in 16

eingrEife?5;F====:

Stdrke zu 19
wird ermitte
20 (s, S. 39 +

Das Funktionsspiel der Bremse F1 muss bein
Typ MJ zwischen 1,1 und 3,1 mm und beim
Typ MB zwischen 0,8 und 2,7 mm betragen.

Die beiden Getriebeeinstellungen wie auf §
39 beschrieben durchfiihren,



GETRIEBEGEHAUSE / TRIEBSATZE

ZUSAMMENBAU

Montieren :
= Teil 27 und 28

- den abgedichteten Mehrfachstecker mit
neuem Dichtring in das Getriebegehduse
eindriicken

- das Schaltschiebergehduse mié den beiden
Dichtungen und der Zwischenplatte; vorher
den Stecker (T) mit seiner Klammer (E)
auf den Mehrfachstecker stecken und darauf
achten, daB der Finger vom Schaltsegment 29
in das handbetdtigte Ventil eingreift.

Die Schrauben des Schaltschiebergehiuses mit
dem vorgeschriebenen Drehmoment festziehen.

- Das Ulsieb mit Dichtring

Die Olwanne montieren und die Schrauben mit
dem vorgeschriebenen Drehmoment festziehen,

Montieren :

- die Unterdruckkapsel
-~ den Impulsgeber

- den Mehrzweckschalter

Sich vergewissern, daB die Dichtfliche
am Geh#use Differential/Achsantrieb
sauber ist, sie mit Perfect-Seal
versehen und mit dem Getriebegehduse
zusammenbauen; die Schrauben y
und Muttern mit dem vorge-
schriebenen Drehmoment
festziehen.

85661

85596
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GETRIEBEGEHAUSE / TRIEBSATZE

ZUSAMMENBAU

Automatikgetriebe MB

Zentrierhiilse fiir Gehduse

Zentrierung - 80 mm Schraube mit Dichtring
(muss wieder eingebaut werden)

Schrauben nicht entfernen

Befestigung der Antriebswellen-Gelenkmanschette

B0 o6

Einzusetzende Schrauben

Die durch einen Pfeil gekennzeichneten Schrauben, welche
eingesetzt werden miissen, befinden sich am Zwischengehiduse,
die anderen am Wandler/Differential/Achsantriebsgehduse.

Die Schrauben mit dem vorgeschriebenen Drehmoment festziehen

86331

38



EINSTELLUNGEN |

Wenn eine der Scheiben ausgetauscht wurde,

die beiden Einstellungen am Getriebe vornehmen.

1. EINSTELLUNG DES TRIEBSATZES FUR DIE RUCKFAHRSTUFE

Die richtige Einstellung erfolgt mit Hilfe
der Kunststoffscheibe (19), deren Stirke
man rechnerisch ermitteln muss.

Einstellmethode , 19

Die Masse (A) und (B) ermitteln (mit einer Tiefenlehre)
X=A-B

\ |

B.Vi. 715

18

16

86133

29



EINSTELLUNGEN

EINSTELLUNG DES TRIEBSATZES FUR DIE RUCKFAHRSTUFE

Das Mass (C) am Parksperren-Zahnrad (21) ermitteln
(mit einer Tiefenlehre und Stahllineal).

4

WS RSN
ey | (Y

86021

Gesamtspiel :JT= X+C

Das Funktionsspiel des Triebsatzes fiir die Riickwdrts-
fahrstufe soll mindestens 0,4 mm betragen. (Es ist die
Einstellscheibe zu wdhlen, die diesem Mass am ndchsten
kommt) .

Die Stirke der einzubauenden Scheibe (19) ist demnach:
Gesamtspiel JT minus 0,4 mm

Beispiel :

A = 1568,2 mm
B = 156,9 mm
C =13mm

X = A—B= 158,2—156,9= 1,3 mm

JT =X+C=13mm+1,3 mm= 2,6 mm
Stirke der einzubauenden Scheibe (19) = 2,6 mm = 0,4 mm = 2,2 mm

Die Scheiben sind in folgenden Stdrken lieferbar :

1,5 =2 =2,6 - 3,2 mm.

In unserem Beispiel ist eine Scheibe von 2 mm Stdrke eingebaut,
um der Forderung nachzukommen, einerseits ein Funktionsspiel von
mindestens 0,4 mm zu haben, andererseits auch nahe bei 0,4 mm zu
liegen (in diesem Beispiel betrdgt das Funktionsspiel 0,6 mm).

AN



EINSTELLUNGEN

2. EINSTELLUNG DES AXIALSPIELES

Das richtige Axialspiel erfolgt mit
Hilfe der Scheibe K, deren Stdrke man
rechnerisch ermitteln muss.

Nota : Diese Einstellung ist auch nach
Austausch des Getriebegehduses durch-
zufiihren.

. 1) NNANANNY | NRAN | ANNNNNY

(- 2 //J |
' 7 2 WY
AN —

Einstellmethode

41

Das Mass C ermitteln : G=F - H
Das Mass E ermitteln : E=H - D

Gesamt-Axialspiel : G - E

Das Axialspiel soll mindestens 0,8 mm betragen
(es ist die Einstellscheibe zu wdhlen, die
diesem Mass am ndchsten kommt).

Stirke der einzubauenden Scheibe
K = Gesamt-Axialspiel - 0,8 mm

Beispiel :

=120 mm
= 1453 mm

H
F
D =976 mm
G 145,3 — 120 = 25,3 mm
E =120-976= 224 mm
Gesamt-Axialspiel = 25,3 - 22,4 = 2,9 mm
K=29- 08=21mm
Es sind Scheiben in folgenden Stdrken lieferbar :
025-0,7-11-17-23
In unserem Beispiel ist eine Scheibe von 2,3 mm
Stirke einzubauen, um der Forderung nachzukommen,
einerseits ein Axialspiel von 0,8 mm zu haben,

andererseits auch nahe bei 0,8 mm zu liegen
(in diesem Beispiel betridgt das Axialspiel 0,6 mm),



EINSTELLUNGEN

EINSTELLUNG DES AXIALSPIELES

B.Vi. 715 —
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DIFFERENTIAL /A

ZERLEGEN
SPEZIAL-
uner- zweck-
JERKZEUGE Bezeichnung 1#gslicl dgad
B.Vi.465 Werkzeug zum Austausch des Radial- B
' Dichtringes vom Drehmomentwandler
B.Vi.883 Montagewerkzeug fiir Differential-
Schrumpfring
B.Vi.905 Aus- und Einbauwerkzeug fiir Dichtringe (]
des Tachoantriebs
B.Vi.951 Montagewerkzeug fiir Radialdichtringe |
des Differentials '
B.Vi.953 Blockierwerkzeug zum L&sen und An- ]
ziehen der Kegelradwellenmutter
B.Vi.955 Werkzeug zum Messen der Vorspannung [ |
der Kegelradwellen-Lager
B.Vi.959 Montagewerkzeug fiir Sicherungsring der 2]
Getriebeausgangswelle
B.V1i.961 Montagewerkzeug fiir die Husseren Lager- e
laufringe der Kegelradwelle

ANZUGSDREHMOMENTE in

daN.m
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DIFFERENTIAL /ACHSANTRIEB (MJ)

ANZUGSDREHMOMENTE in daN.m

ZERLEGEN

FITLTIITIS I TITITEIETLAISTIS AT

JOU

T —

12 bis 14

44
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ZERLEGEN

Alle Arbeiten am Automatikgetriebe sollen auf
einer abgedeckten Werkbank durchgefiihrt
werden (dicke Gummimatte oder Kunststoffplatte)

Wandler (35) und Dichtring (34) ausbauen.
Das GehHuse von Differential-Achsantrieb vom
Getriebegehduse trennen, -

Ausbauen :

- 1=-2-=13 - 4; darauf achten, daB das
Differential nicht herausfillt (siehe
auch Seite 21)

- den Deckel iiber dem Vorgelegerad 9 (auf die
4 Distanzringe an der Dichtung achten)

-~ die 5-6 - 13 - 12 - 14 - 10; 15 6ffnen und
gleichzeitig an 39 ziehen, damit das Lager
7 nicht mehr durch den Sicherungsring 15
arretiert wird.

Teil 11 in Richtung Drehmomentwandler driicken
(mit 2 Schraubendrehern) und gleichzeitig
an der Welle 39 ziehen

Die Teile 11 - 9 = 7 - 8 = 39 ausbauen,
Teil 19 mit dem Werkzeug B.Vi.953
blockieren.

Die Mutter 16 entsichern, l8sen und ent-
fernen. j

DIFFERENTIAL/ACHSANTRIEB (MJ)

Den Radialdichtring des Tachoantriebs mittels
Werkzeug B,Vi.905 ausbauen.

B.Vi. 905

Za
84803

Teil 20 mit einem Kunststoffhammer austreiben
und 17 - 18 = 19 entgegennehmen,

Das Nadellager im Differentialgehduse der
Getriebeausgangswelle kann nicht aus‘ dem
Gehduse entfernt werden.

Die dusseren Lagerlaufringe der Kegelrad-
wellenlager werden mit Hilfe des Werkzeuges
B.Vi.961 montiert,

a5



DIFFERENTIAL/ACHSANTRIEB. (MJ)

DIFFERENTIAL
uner- zweck~
SPEZIAL Referenz Bezeichnung lisslich nlssig
WERKZEUG
Montagewerkzeug fiir o
B.Vi.883 Differential-Schrumpfring
ANZUGSDREHMOMENTE

Tellerradschrauben : 12 bis 14 daN.m

Teile c’ sind bei einem
Differential mit zwei
Satellitenrddern nicht

vorhanden.

ZERLEGEN

Die Lager (25) werden mit Hilfe des
Abziehers WILMONDA TOY ausgebaut.

Der Schrumpfring (24) muss zerstdrt
werden; wenn das Differential (26) zerlegt
werden soll.

46

86851




DIFFERENTIAL/ACHSANTRIEB (MJ

DIFFERENTIAL

ZUSAMMENBAU

Die neuen Schrauben (33) mit dem vorge-

Zur Montage des Schrumpfringes (24) das
schriebenen Drehmoment festziehen,

Werkzeug B.Vi.883 verwenden; das Lager
(25) darf bei dieser Arbeit nicht montiert

sein.

B.Vi. 883

~

33
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DIFFERENTIAL/ACHSANTRIEB (MJ)

EINSTELLUNGEN

Die peiden nachstehenden Einstellungen sind nach jedem
Zerlegen des Differentials/Achsantriebes durchzufiihren.

1. VORSPANNUNG DER DIFFERENTIALLAGER

Der Dichtring (22) und die Kegelradwelle
sind bei dieser Einstellung nicht montiert.

Zur Kontrolle der Vorspannung die beim Zerlegen

entfernte Distanzscheibe (38) einbauen,

gALLZLZLEZEIT T T ZZ T TT

a&v&zﬂﬁﬁd@
/‘-“I/lylfﬂlf‘lfl/ﬂ
7
7 7
1(©
()
7 /ﬁ '

7 /’f'l.ll
Y 7 S

22 » AN

Aqga %
AT
7724

%
A
=

L 7

LT TPT 77
£ /

772D

O

7 JL__ﬁ__;
./////I/m,ﬂﬂla H

—

////—I
PSSO A

Vorspannung bei neuen Lagern :
1,5 bis 3 daN.m

Vorspannung bei alten Lagern :
spielfrei und leicht zu drehen.

Zur Erhthung der Vorspannung eine stirkere
Scheibe (38) einsetzen; eine diinnere

Scheibe verwenden, wenn die Vorspannung

verringert werden muss.
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EINSTELLUNGEN

DIFFERENTIAL/ACHSANTRIEB (MJ)

2, VORSPANNUNG DER KEGELRADWELLENLAGER

Die Vorspannung der Kegelradwellen-
Lager wird ohne Differential einge-
stellt.

Zuerst einmal die beim Zerlegen vor-
gefundene Hiilse (18) einsetzen.

Die Mutter (16) mit dem vorgeschrie-
benen Drehmoment anziehen.

16

YR

)

- 18

85 615

Das Werkzeug B.Vi.955 an der Mutter (16)
anbringen.

B.Vi. 955

Vorspannung bei neuen Lagern : 2 bis 3,5 daN.m

Vorspannung bei alten Lagern : spielfrei und
leicht zu drehen.

Je breiter die Hiilse (18) ist, desto geringer
ist die Vorspannung und umgekehrt.

Nach der Einstellung den kompletten Achsantrieb/
Differential zusammenbauen.

49



DIFFERENTIAL/ACHSANTRIEB (MJ)

ZUSAMMENBAU

Vor dem Zusammenbau des Differential/

Auf der Schliessplatten-Gegenseite

Achsantriebes muss die Vorspannung der
Differentiallager und der Kegelradwellen-
lager eingestellt werden (siehe hierzu
Seite 48 und 49).

Nachdem die Kegelradwelle eingesetzt ist,
das komplette Differential und die Schliess
platte mit ihrem Dichtring montieren. Die
Schrauben der Schliessplatte mittels Dreh-
momentschliissel Mot.50 mit dem vorge-
schriebenen Anzugsdrehmoment festziehen.

In der gleichen Weise vorgehen, jedoch den
Montagedorn (B) verwenden.

Das Teil (15) in das Geh#use einsetzen.

Teil (39) ansetzen und die Teile (9) und (11)
auf dieses montieren; 39 - 10 = 8 = 7 und 6
einbauen.

Zur Montage des Sicherungsringes (5) das Werkzeug

B.Vi.959 verwenden.

Einbaumethode

Montage der Radialdichtringe des
Differentials

Zur Montage der Dichtringe nachfolgendes
Werkzeug verwenden :

B:.Vi. 951

Montagedorn fiir Radialdichtring auf
der Seite der Schliessplatte

B Montagedorn fiir Dichtring auf der
Schliessplatten-Gegenseite
C : Schutzhiilse

Die Schutzhiilse (C) vor Verwendung eindlen.
Einbaumethode

Auf der Seite der Schliessplatte

Die Hiilse (C) auf das Seitenwellenkegelrad
aufsetzen, den Radialdichtring auf die
Hiilse schieben und mit dem Dorn (A) ein-
schlagen.

50

- die Scheibe (A) des Werkzeuges B.Vi.959
auf den Sicherungsring (5) legen.

- das Werkzeug (E) von B.Vi.959 in die Nut der
Getriebeausgangswelle schieben; die drei
Inbusschrauben (V) abwechselnd beidrehen, bis
der Sicherungsring (5) richtig in der vorgesehene
Nut sitzt.

86137

Das Axialspiel kontrollieren und gegebenenfalls
einstellen (siehe Seite 41).



DIFFERENTIAL/ACHSANTRIEB (MJ)

ZUSAMMENBAU

Den Radialdichtring des Drehmoment-
wandlers mit Hilfe des Werkzeuges
B.Vi.465, Markierung A, montieren.

Montieren @

- die Platte ilber den Vorgelegerddern mit
ihrer Dichtung und den vier Distanzringen

- den Drehmomentwandler; diesen mit der
Lasche B.Vi.465, Markierung D, blockieren.

Die Dichtfldche mit Perfect-Seal ver-
sehen und das Gehduse von Differential-
Achsantrieb mit dem Getriebegeh&use
zusammenbauen. Die Schrauben mittels
Drehmomentschliissel Mot.50 mit dem vor-
geschriebenen Anzugsdrehmoment fest-
ziehen.

Montieren :

- das Tachoritzel und seine Achse
- den Dichtring des Tachoantriebes mit
Hilfe des Werkzeuges B.Vi.905

857101

Markierung D
51



DIFFERENTIAL/ACHSANTRIEB (MB)

ZERLEGEN

SPEZIAL- Referenz
WERKZEUG

Bezeiéhnung

uner-

ldsslich midssig

zweck-

B.Vi. 945 Montagedorn fiir Planetenrad- &
Dichtring
B.Vi. 946 Montagedorn fiir Sicherungsring @
am Planetenrad
B.Vi.962  Momtagewerkzeug fiir Radial- u
dichtring des Drehmomentwandlers
ANZUGSDREHMOMENTE in daN.m
Verbindungsschraube (¢ 8 mm) fiir
Getriebegehduse und
Zwischengehiduse 2:9
Verbindungsschraube (¢ 8 mm) fiir
Zwischengehduse mit Wandler/Differential/
Achsantriebsgehduse 2,5 E
— !
+ 7
o)
 S— - -
L5 B __H : | D . &5
f’l S,
4\'*)7*
N
2,5 XS
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DIFFERENTIAL/ACHSANTRIEB (MB)

ZERLEGEN

Alle Arbeiten am Automatikgetriebe sollen
auf einer abgedeckten Werkbank durchgefiihrt
werden (dicke Gummimatte oder Kunststoffplatte).

Den Drehmomentwandler ausbauen.
Vom Getriebegeh#duse trennen :
- Wandler/Differential/Achsantriebsgehiduse

- Zwischengehduse

Zentriehiilse fiir Geh#use

Zentrierung - 80 mm Schraube mit
Dichtring (muss ausgebaut werden)

Schrauben nicht entfernen
Befestigung der Antriebswellen-Gelenkmanschette

Auszubauende Schrauben

0®0 o6

Die durch einen Pfeil gekennzeichneten Schrauben
welche entfernt werden miissen, befinden sich am
Zwischengeh#use, die anderen am Wandler- und
Differentialgehiuse.

53



DIFFERENTIAL/ACHSANTRIEB (MB)

ZERLEGEN

Teil (14) von (6) trennen.

Den Dichtring (29) des Seitenwellen-
Planetenrades entfernen.

Den Radjaldichtring durch leichte
Schlédge mittels Dorn und kleinem
Hammer in seinem Sitz kippen.

Den so geldsten Dichtring vorsichtig
mit einer Zange fassen und darauf
achten, daB die Verzahnung des Seiten-
wellen-Planetenrades nicht beschidigt
wird.

Mittels Presse :

Druck auf das Wandlergehduse und Differential
ausiiben, um den Sprengring (25) zu l&sen,

Hierbei das Tellerrad mit einem Brett
unterlegen.

33986

Zum Ausbau des Differentials Druck mittels
Presse auf das Seitenwellen-Planetenrad
ausiiben.

Teil 24 entgegennehmen.

54



DIFFERENTIAL

EXPLOSIONSZEICHNUNG

ZERLEGEN
23 entfernen.

Den Differentialkorb (15) in einen
mit Schutzbacken versehenen Schraubstock
spannen und (22) bis (16) entfernen.

Die Anlaufscheiben (17) an den dazuge-

h8rénden Satellitenrddern (18) befestigen.

55

DIFFERENTIAL/ACHSANTRIEB (MB)

86528

ZUSAMMENBAU

Beim Zusammenbau ist lediglich darauf zu
achten, daR die Telle vor der Montage

in das vorgeschriebene Getriebedl getaucht
werden,

Ausserdem auf die korrekte Position des
Zentrierstiftes (E) von (23) in der Aus-
sparung (C) von (15) achten.



DIFFERENTIAL/ACHSANTRIEB (MB)

WANDLER/DIFFERENTIAL/ACHSANTRIEBSGEHAUSE

unerliss— zweck~-
SPEZIAL- Referenz Bezeichnung lich ndssig
WERKZEUG
—_ WILMONDA TEN Lagerabzieher |
FACOM U 41 Lagerabzieher L

Sekunddrwellenlager

Das Lager (4) ist in das Gehiuse

eingepasst,

AUSBAU

Die Kérnerpunkte mit einer kleinen
Schleifscheibe oder einem gut geschliffe-
nen Kreuzmeissel entfernen.

Den inneren Lagerkifig und die Lager-
rollen entfernen.
Den Abzieher WILMONDA TEN oder FACOM 41

ansetzen und das Lager ausbauen.
REINIGEN
Die von den K8rnerpunkten herriihrenden Grate
Wilmonda mit Schleifpapier entfernen.

Jen entstandenen Schleifstaub mit Druckluft
»der einem sauberen Lappen entfernen.

EINBAU

Das Lager so mittels Presse einsetzen, daB
dessen Stirnfléche mit dem Gehduse fluchtet.

0,9—=1,3mm

Einpresstiefe

7e v
v

8 'h" 86704

Das Lager unter Berlicksichtigung der Einpress-
tiefe durch Kdrnerpunkte sichern.

56



DIFFERENTIAL/ACHSANTRIEB (MB)

WANDLER/DIFFERENTIAL/ACHSANTRIEBSGEHAUSE

Differentiallager

Die Lager miissen nach jedem Ausbau durch neue
ersetzt werden.

Auf der Tellerradseite Auf der Seite des Seitenwellen-Planetenrades
AUSBAU AUSBAU

Ein Flacheisen in das Gehiuse einfilhren Den Sicherungsring, mit welchem das Lager in
und quer auf das Lager auflegen. seinem Sitz gehalten wird, entfernen; dann das

Lager unter Zuhilfenahme einer Buchse mit 50 mm |

Das Lager mittels Presse und unter Zuhilfe- zum Gehluseinneren hin auspresssn,

nahme eines Verlidngerungsrohres ausdriicken,

850

x

-
as wn Y

85706

EINBAU

Eine Buchse von 65 mm § verwenden, so daf aus-
schlieBlich der Hussere Lagerkifig aufliegt.

2 65

EINBAU

Zum Einpressen des Lagers eine Briicke (B)
verwenden, welche ausschliesslich auf dem
dusseren Lagerkéfig aufliegt.

AT

Maximale Breite der anzufertigenden
Briicke : 128 mm

1

ikiiii

e

i,

86 231

aas1s g= Den Sicherungsring des Lagers anbrineen.



DIFFERENTIAL/ACHSANTRIEB (MB)

WANDLER/DIFFERENTIAL/ACHSANTRIEBSGEHAUSE

Austausch des Tachoritzels

AUSBAU

Hierfiir muss das Differential ausgebaut
und die Ritzelachse beschddigt werden.

EINBAU

Das Tachoritzel und seine Achse werden von Hand
eingesetzt. Die Achse muBl den Arretierungen des

Ritzels gegeniiber korrekt ausgerichtet werden
(sieéhe Abb.).

Damit die Arretierung gut einrastet, einen Kunst-
stoffhammer verwenden.

RICHTIG FALSCH

Die Leitradnabe und deren Nadellager k&nnen
nicht aus dem Gehduse entfernt werden.



DIFFERENTIAL/ACHSANTRIEB (MB)

-~ die Sicherungsringe (1) und (7)
= 13 mit 12 und 11

= 5 mit 3

ZWISCHENGEHAUSE
uner- zweck-
SPEZIAL- Referenz Bezeichnung ldsslich missig
WERKZEUG
B.Vi. 947 Einbauwerkzeug fiir Lager des &
Zwischengehduses
EXPLOSIONSZEICHNUNG
3
-9
o
el
,~:::;"
C
12
AUSBAU EINBAU
Die Sicherungsringe (9) und (10) in das
Geh#use einsetzen; die Ausrichtung der
Entfernen :

Ringenden beachten.
Die Lager (2) und (8) auf das Werkzeug

B.V1i.947 aufsetzen.

Das Werkzeug mit Lager mit Hilfe eines
Kunststoffhammers oder Presse eindriicken,

Der Innendurchmesser des Lagers (8) ist grdfer
als der des Lagers (2); demzufolge muB das
Werkzeug B.V1i,947 auf dem Lager zentriert werden.



DIFFERENTIAL/ACHSANTRIEB (MB)

ZUSAMMENBAU

Zur Montage des Dichtringes 28 das Werkzeug
B.Vi.945 verwenden; es besteht aus :

- einer Dichtring-Schutzhiilse (A)

Federscheibe (24) mit der Basis des
Konus auf das Tellerrad auflegen.

24 - einem Montagewerkzeug (B) fiir den
Dichtring

Y

Nr Iy‘m
85798

Das Differential in das Wandler/
Differential/Achsantriebsgehéuse
einsetzen.

Mit der Presse montieren :

- das Stirnrad mit einem Holzkeil

Einbaumethode
unterlegen

das Werkzeug C von B.Vi.946 mit
dem Konus nach aussen an der
Getriebeausgangswelle ansetzen

den Sicherungsring 25 auf den
Konus des Werkzeuges C aufsetzen

den Sicherungsring mit dem Werk-
zeug D von B.Vi,946 in seine Nut
driicken, bis er einrastet.

Die gedlte Schutzhiilse (A) iiber die Getriebe-
ausgangswelle schieben und den Dichtring
mittels Werkzeug (B) montieren.

Die Dichtflidche des Zwischengehiuses leicht

mit Perfect-Seal bestreichen und mit dem
Wandler/Differential/Achsantriebsgehéduse
verbinden. Die Schrauben mit dem vorgeschrieben
Drehmoment festziehen.

Das Axialspiel kontrollietren und gegebenenfalls
einstellen (siehe Seite 41).



ZUSAMMENBAU

Die Dichtfldche mit Perfect-Seal versehen
und das Ganze mit dem Getriebegehiuse
verbinden : :

G Zentrierhiilse filir Geh#duse

(. Zentrierung - 80 mm Schraube mit
Dichtring ' (muss ausgebaut werden)

C) Schrauben nicht entfernen

GB Befestigung der Antriebswellen-
Gelenkmanschette

. Auszubauende Schrauben

Die durch einen Pfeil gekennzeichneten
Schrauben, welche entfernt werden miissen,
befinden sich am Zwischengeh#duse, die anderen
am Wandler/Differential /Achsantriebsgehiduse.

Die Schrauben mit dem vorgeschriebenen
Drehmoment festziehen.

DIFFERENTIAL/ACHSANTRIEB (MB)

Mit dem Werkzeug B.Vi.962 die Radialdichtung
des Drehmomentwandlers montieren; die
Dichtflédche im Wandler schmieren und diesen
einsetzen,

B.Vi. 962

86397

86374



MEHRZWECKSCHALTER

AUSTAUSCH

Flir den Austausch wird das Verbindungs- Auf der Seite des elektronischen
kabel zwischen elektronischem Steuerge=- Steuergerdtes :
rdt und dem Mehrzweckschalter durchtrennt
und der defekte Schalter durch einen neu- - die Kabelhiille auf einer Linge
en ersetzt. von 65 mm entfernen.
Vor dem Durchtrennen des Kabels zuerst ﬂ:: ;
den Mehrzweckschalter {iberpriifen. ”,,‘_ 7 =

| B A

. L = |
Austauschteilesatz d;g,;¢gw;;\. —
- 1 Mehrzweckschalter mit Kabel und ”‘Eji, 86332

Stecker
- Die Kabel auf einer Ldnge von 5 mm
1 Steckeraufnahmebuchse freilegen. —

R Eacker - Eine neue Dichtung (J) auf jedes
- 6 Dichtungen Kabel aufsetzen.
Austauschmethiode - Die Kabelstecker anbringen.

Den Mehrzweckschalter vom Automatik-
getriebe abbauen und dessen Verbin-

dungskabel so durchtrennen, dass die
abgeschnittene Linge der des Kabels

am Austauschschalter entspricht.

86332

Beim Einsetzen der Kabel in die Steckeraufnahme-
buchse auf Ubereinstimmung der Kabelfarben ach-
ten.

Die Arretierung der Steckeraufnahmebuchse um-

legen.

. (
f‘%
A

86332

Bel einigen Ausfiihrungen ist der Mehrzweck-
schalter {iber 7 Kabel mit dem elektroni-
schen Steuergerit verbunden; in diesem Fall
86332 das gelbe Kabel auf der Steuergeritseite
fo mit der Kabelhiille fluchtend abschneiden.




IMPULSGEBER FUUR FAHRGESCHWINDIGKEIT

AUSTAUSCH

Zwecks Austausch wird das Verbindungs-
kabel zwischen elektronischem Steuer-
gerdt und Impulsgeber durchtrennt und
der defekte Impulsgeber durch einen
neuen ersetzt.

Vor dem Durchtrennen des Kabels zuerst
den Impulsgeber {iberpriifen.

Austauschteilesatz

- 1 Impulsgeber fiir Fahrgeschwindigkeit
mit Kabel und Stecker

1 Steckeraufnahmebuchse

= 2 Stecker
= 2 Dichtungen.

Austauschmethode

Den Impulsgeber vom Automatikgetriebe |
abbauven und dessen Verbindungskabel so
durchtrennen, dass die abgeschnittene
Ldnge der des Kabels am Austauschim-
pulsgeber entspricht.

86332

Z

85651

Auf der Seite des elektronischen Steuer-
gerdtes :

= Die Kabelhiille und die Abschirmung auf
einer Linge von 40 mm entfernen.

| SRR ——
40

!
h

86332

- Die beiden Kabel auf einer Lénge von
5 mm freilegen.

-~ Eine Dichtung auf jedes Kabel auf-
setzen.

- Die Kabelstecker anbringen.

86332

Beim Einsetzen der Kabel in die Steckerauf-
nahmebuchse auf Ubereinstimmung der Kabel-
farben achten.

Die Arretierung des Steckers und der Stek-
keraufnahmebuchse umlegen.

86332



FEHLERSUCHE

BETRIEBSSTURUNGEN

ZURUCKZUFUHREN AUF

ANBAUTEILE DES

AUTOMATIK~
GETRIEBES

TEILE DER
ELEKTRIK

TEILE DER
HYDRAULIK

TEILE DER
MECHANTIK

Motor bleibt stehen,
Leerlauf unregelmissig

2-34-5-13

Kriechen in "N"

10

24

Zu starkes Kriechen
in I'D"

2.4

23

Schlupf beim Anfahren
in HDII und NR"

1-12-17-23

Schlupf beim Anfahren
nur in "D"

24-27

Schlupf beim Fahr-
stufenwechsel

12-17-31

24-26

Rucken beim Anfahren

24

1

Rucken beim Fahr-
stufenwechsel

12-13-17

Anomale Schaltmomente

469

8-15-14-29

Kein Antrieb

10

1-17-18-31

19-20-21-22-23-24-28

Kein Antrieb in "D"
und gewdhlter 1. Fahr-
stufe

17

24-27

Kein Antrieb in 3.
Fahrstufe und in
|IRH

17

24

Kein Antrieb in "R'" u.
keine Motorbremse in
ewdhlt, 1. Fahrstufe
Keine 1. Fahrstufe

in NDII

30

17

25

8-16

27

Keine 2. Fahrstufe
in "Dll

17

Keine 3. Fahrstufe
in "DII

8-14-16-30

17

Kein Antrieb bei ge-
widhlter 1. Fahrstufe
Kein Antrieb bei ge-
wdhlter 2, Fahrstufe
Verbleibt in der 1.
Fahrstufe in '"D"

10

8-14-30

17

10

8-14-30

8-14-16-29

17

Verbleibt in der
3. Fahrstufe

7-8-14-16

17

Fehlen einiger Fahrstu-
fen u.Stellung d. Fahr-
stufenwahlhebels anomal

10-11

28

Parkstellung funk-
tioniert nicht

10

28

Anlasser funktioniert
nicht

10-11

8-14-30

Riickfahrscheinwerfer

funktioniert nicht

10-11

8-14-30
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1"
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23
24

25
26

27
28
29
30
31
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FEHLERSUCHE

VERZEICHNIS

OLSTAND

LEERLAUF
ZUNDUNG : ZUNDKERZEN, ZUNDVERTEILER

GASBETATIGUNG
UNTERDRUCKSCHLAUCH ZUR UNTERDRUCKKAPSEL
EINSTELLUNG DES RUCKSCHALTKONTAKTES

SICHERUNGEN
KABELSTRANGE, STECKER, MASSEVERBINDUNGEN
EINSTELLUNG DES LASTABHANGIGEN POTENTIOMETERS

EINSTELLUNG DES FAHRSTUFENWAHLHEBELS
FAHRSTUFENANZEIGE (BETATIGUNG)
EINSTELLUNG DES OLDRUCKES

UNTERDRUCKKAPSEL ODER =SCHLAUCH
ELEKTRONISCHES STEUERGERAT
RUCKSCHALTKONTAKT

ELEKTRO-STEUERVENTILE
SCHALTSCHIEBERGEHAUSE
OLPUMPE

OLPUMPENWELLE
TURBINENRADWELLE
DIFFERENTIAL/ACHSANTRIEB

WANDLERANTRIEBSSCHEIBE
DREHMOMENTWANDLER
KUPPLUNGEN E1 - E2
BREMSE F1

BREMSE F2

FREILAUF

BETATIGUNGSMECHANISMUS DES HANDBETATIGTEN VENTILS

IMPULSGEBER FUR FAHRGESCHWINDIGKELT

MEHRZWECKSCHALTER
OLSIEB

EEE>>» > > > > > > )>EEEENHC0COC00000OCO0ES

EINSTELLUNG AM EINGEBAUTEN GETRIEBE
INSTANDSETZUNG BZW. AUSTAUSCH AM EINGEBAUTEN GETRIEBE

INSTANDSETZUNG BZW. AUSTAUSCH AM AUSGEBAUTEN UND
GEGEBENENFALLS ZERLEGTEN GETRIERBE.

eer



FEHLERSUCHE

FEHLERSUCHE
AUF DIE ELEKTRIK ZURUCKZUFUHRENDE STURUNGEN

Anzeige durch die Kontrollampe (6) am Armaturenbrett

Im elektronischen Steuergerdt (13) ist ein Selbstkontrollsystem program-
miert, welches Stdrungen an den elektrischen Teilen erfasst, und zwar
sowohl bei voriibergehender als auch bei dauerhafter Stdrung. In diesem
Fall leuchtet die Kontrollampe auf und erlischt auch nicht, solange der
Ziindkontakt eingeschaltet ist.

Voraussetzung hierfiir ist, dass das Fahrzeug vorher mit einer Geschwin-
digkeit von mindestens 3 km/h gefahren ist.

VN B M I B2

Funktion der Kontrollampe

Ohne Stdrung Mit Stdrung

O

o oder®
®

®

Ziindkontakt ausgeschaltet

Ziindkontakt eingeschaltet,

JFahrzeug im Stand
Fahrzeug féhrt mit mehr als 3 km/h

O|0®|0

Fahrzeug steht nach einer Fahrt,
Motor lduft im Leerlauf

8 Lampe (6) erloschen

Lampe (6) leuchtet
ce



AUF DIE ELEKTRIK ZURUCKZUFUHRENDE STORUNGEN

I - KONTROLLFOLGE

FEHLERSUCHE

Mit der nachstehend beschriebenen Fehlersuche lassen sich eine gewisse Anzahl
von St8rungen anndhernd logisch ermitteln; filir die Kontrollen ist ein Ohmmeter

erforderlich.
Eine komplette, schnelle und prdzise Diagnose ist nur mit dem Testgerit

B.V1.958 mdglich.

Ziindkontakt ein
schalten; Motor
im Stand

| TR

Motor

anlassen

Stecker (9) mit -

Masse verbinden

Fahrstufenwahlhebel

§ auf llD"
me_mwm

KonEfE;iampe (6)

durchgebrannt
oder erhdlt kei-

.ns_n_s.m‘.m_

S |
s

¥

&

Beschleunigen

in d.gleichen Fahr-

etriebe bleibt
tufe (1 oder 2

ja

nein

einander; nicht

Steuerventilen
wurde Eearbeih.

(fn den Elektro-

L1

ja
Anschliisse
kontrollieren

Sicherung
von 1,5 Amp.
entfernen

Getriebe ist
u. verbleibt in
3. Fahrstufe

\

Sicherung von “J

defekt

Sicherung
auswechs.

o

Lampe auswechseln
oder Stroman-

schluss kontroll,

R)—

<:§untand des 6~
ach-Steckers (7

| gut

Elektronisches
Stevergerdt nach
Kontrolle der An=-
schliisse auswech=-
seln

Getriebe wechselt die
Fahretufe beil stets glei-
cher Geschwindigkeit unab-

héingig von der Pedal-

ja

Stecker (7)
kontrollieren

lektro-Steuerventile u.

defekt

Elektro-Steuerventile oder
abel nach Kontrolle der
schliisse auswechseln

ein[ Elektro-Steuerven-]
tile auswechseln
Elektronisches Steuer—

gerdt nach Kontrolle
der Anschliisse aus-

“bleibt immer in
der gleichen
Fahrstufe

stellung
lnein .
i
Getriebe bleibt !
in d. 1.Fahrstufey o|Stecker (10)u. (11)F-
bei iiber 50 km/ kontrolld
dEfEkt“
Impulsgeber fiir Anschliisse
Fahrgeschwin— kontrollieren
digkeit
— gut
Potentiometer(
kontrollieren

und einstellen

defekt

Potentiometer
auswechseln,

einstellen und

RC anschliessen

wechseln

nti

Kugel des Elektro-
S




FEHLERSUCHE

AUF DIE ELEKTRIK ZURUCKZUFUHRENDE STORUNGEN

II - KONTROLLE DES RUCKSCHALTKONTAKTES

Vorbereitende Arbeiten

Zur Kontrolle des Riickschaltkontaktes
eine Priiflampe zwischen diesen und
+Batterie anschliessen.

Wird das Gaspedal voll durchgedriickt,
leuchtet die Priiflampe auf, wenn der
Massekontakt hergestellt wird.

Leuchtet die Priiflampe nicht auf, muss
der Gaszug eingestellt werden.

Fehlersuche

76 413 I

Bel nur leicht betdtigtem
Gaspedal mit 50 bis 55 km/h
fahren; Gaspedal dann wvoll
durchtreten

Getriebe schal- nein

gut

tet in die 1.

4\\fahrstufe zurﬂck/__

I

Das elektronische Steuergeridt
auswechseln; vorher Anschliisse
kontrollieren




FEHLERSUCHE

AUF DIE ELEKTRIK ZURUCKZUFUHRENDE STORUNGEN

III - KONTROLLE DER RUCKFAHRSCHEINWERFER

Motor abgestellt, Fahrstufen-
wahlhebel auf R stellen

Ziindung einschalten

[

Riickfahrschein-

werfer
erloschen

Am 6-fach-Stecker
(7) kontrollie~

ren :
|
Y |
Ziindung einschalten; N gut tindung ausgeschal-
mit Voltmeter Spannung tet; Ohmmeter zwischen
zwischen A und Masse kon B und Masse anschliessen :
trollieren : 12 V + 2/, = Sut 4 Ohm + 3
schlecht schlecht
Sicherung der Ruck_ Lalnpen der Ruckfahr_
fahrscheinwerfer scheinwerfer u. Kabelstrang
u. den Kabelstrang kontrollieren
kontrollieren '
schlecht jut schlecht
Reparieren Mehrzweckschalter Reparieren
auswechseln; vorher

Anschliisse kontrol-
lieren

69



FEHLERSUCHE

AUF DIE ELEKTRIK ZURUCKZUFUHRENDE STORUNGEN

IV - FUNKTION DES ANLASSERS

Fahrstufenwahl-
hebel auf N oder
P stellen

Y

er Anlasser funk-
tioniert nicht

|

Den Stecker (7) abo
zlehen., Die Ziin-
dung einschalten

in Ohmmeter
zwischen E (am
Stecker 7) und
sse anschlies~
sen : 0 Ohm

Ein Ohmmeter
zwischen E und C
(am Anschluss 4)
nschliessen @

ke;li)u. sse an-
afassgggggfﬁég:
en: 12 V4 2

gut schlecht gut schlecht gut schlecht
Mehrzweckschalter Gute Masseverbin- - Relais
auswechseln; vor- dung zur Karos- - Kabelstrang
her Anschliisse serie herstellen - Anlasser
kontrollieren

70



FEHLERSUCHE

AUF DIE ELEKTRIK ZURUCKZUFUHRENDE STURUNGEN

V - KONTROLLE DER FAHRSTUFENWECHSEL

Vorab priifen, ob die Schaltbetdtigungen (Bowdenzug usw. ...) in einwandfreiem
Zustand sind.

Ziindung
einschalten

y
1.Fahrstufe wihlen

mit wenig Gas mit
60 km/h fahren

Tegt slch dlen\ 12
2.Fahrstufe ein?/ "

nein

[

2,.Fahrstufe wihlen

mit wenig Gas mit
50 bis 55 km/h

fahren
<<:Legt sich diéﬁ\\L nein > gﬁg:;:ﬁik_
2,.Fahrstufe ein;/’ auswechseln
ja
\ /
Mit wenig Gas mit _
80 ku/h" Sshvan Schlecht Gut

<::ff8t sich die \_ ja
3

.Fahrstufe eiq}/

Y

/

Elektronisches
Steuergerit aus-
GUT wechseln; vorher
Anschliisse kon-
trollieren

nein

2]



FEHLERSUCHE

— s .

KONTROLLE DER ELEKTRISCHEN VERBINDUNGEN

VI - UBERPRUFUNG DER KONTROLLAMPE AM ARMATURENBRETT

Den Stecker (9) abziehen,
Am Fahrzeug durchfiihren

Messpunkte

Mégliche Fehlerquelle

Ziindung einschalten

Masse an Stecker (9) le-

gen. Die Kontrollampe (6)
am Armaturenbrett muss

aufleuchten.

Sicherung der Stromver-
sorgung, Lampe am Armatu-
renbrett und Kabelstrang
tiberpriifen.

VII - KONTROLLE DES SECHSFACH-STECKERS (7)

/L

Den Stecker (7) am elektronischen Steuergerdt abziehen und folgende Punkte

liberpriifen :

Am Fahrzeug durchfiihren

Messpunkte

Mdgliche Fehlerquelle

Ziindung ausgeschaltet,
Gaspedal voll durchtreten

Ziindung ausgeschaltet, Gaspe-
dal frei

Ziindung ausgeschaltet

Zlindung eingeschaltet

Ziindung eingeschaltet
Ziindung eingeschaltet

Anlasser betdtigen

D- Masse= 0§
D - Magsse= &=
B - Masse= 40 +3

A-Masse= 12v+2

E - Masse= (O

F - Masse= 12y +2

C- Masse= 12V+2

Riickschaltkontakt

Riickschaltkontakt

Riickfahrscheinwerfer-
lampen und Kabelverbindun-
gen

Stromversorgung der Riick-
fahrscheinwerfer

Masse

Stromversorgung des elektroni-
schen Steuergeridtes

Kontaktschalter fiir An-
lasser

86377



FEHLERSUCHE

KONTROLLE DER ELEKTRISCHEN VERBINDUNGEN

VIII - KONTROLLE DES DREIFACH-STECKERS (11)

Am Fahrzeug durchfiihren

Messpunkte Mogliche Fehlerquelle

Ziindung einschalten

B-Masse = 4,3V+0,5 Ist der ermittelte Messwert
nicht korrekt, Stecker (7)
iiberpriifen; ist (7) in Ordnung,
das elektronische Steuergerit
auswechseln

IX - KONTROLLE DES ABGEDICHTETEN MEHRFACHSTECKERS MIT DEN ELEKTRO-STEUERVENTILEN

Den Stecker (8) am elektronischen Steuergeridt abziehen.

Messpunkte

Mbgliche Fehlerquelle

A-C=300+10Q

B-C=30Q 108

Wenn 02 : Kabelstrang oder Elektro-Steuerventile auswechseln

6052+202 : Schlechter Anschluss

= : Kabelstrang oder Elektro-Steuerventile auswechseln

C- Masse= =o

Wenn abweichend von eo:
- Kurzschluss zwischen Masse und Wicklung der Elektro-Steuerventile

(Kabelstrang oder Elektro-Steuerventile auswechseln)

73



FEHLERSUCHE
KONTROLLE DER ELEKTRISCHEN VERBINDUNGEN

X - KONTROLLE DER ELEKTRO-STEUERVENTILE

Messpunkte i Mégliche Fehlerquelle

A-C=30Q +10 kdenn 0Q : Elektro-Steuerventile auswechseln
6022+20 : Schlechter Anschluss

B-C=30Q +10 S : Elektro-Steuerventile auswechseln
C -Masse ~cwo Wenn abweichend von ee:
- Kurzschluss zwischen Masse und Wicklung der Elektro-
Steuerventile
(Elektro-Steuerventile auswechseln)
A C B

XI - KLEMMEN DER KUGELN IN DEN ELEKTRO-STEUERVENTILEN

Nur 2. Fahrstufe in "D": EL1 bleibt geschlossen
Keine 2. Fahrstufe in 'D", Wechsel 1 # 3 : EL1 bleibt ge&ffnet

Keine 3., Fahrstufe in "D", Wechsel 1 # 2 / 1 : EL2 bleibt geschlossen
Keine 1. Fahrstufe in "D", Wechsel 3 / 2 /# 3 : EL2 bleibt gedffnet

Fahrstufenwechsel 2 # 1 # 3 : Elektro-Steuerventile vertauscht eingebaut.
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FEHLERSUCHE

KONTROLLE DER ELEKTRISCHEN VERBINDUNGEN

Xll - KONTROLLE DES POTENTIOMETERS (2)

Den Stecker (10) abziehen.

Messpunkte Mégliche Fehlerquelle
C-B=4ka £1
A-B= 25k + 1 Potentiometer defekt oder falsch eingestellt

(siehe Kontrollgerdt B.Vi.958)

A-B: Die Drosselklappe
langsam 6ffnen; das Ohm-
meter darf niemals oo an-
zeigen.

Xill - TEILWEISE KONTROLLE DES MEHRZWECKSCHALTERS (5)

Den Sechsfach-Stecker (7) abziehen und am Anschluss (4) des elektro-
nischen Steuergeridtes kontrollieren :

Messpunkte Mégliche Fehlerquelle

A-B =0 (Wahlhebel auf
1
“R") Mehrzweckschalter auswechseln

E-C= 00 (Wahlhebel auf
"P“ Oder llNu)




B. Vi. 9568 :

KONTROLLGERAT FUR AUTOMATIKGETRIEBE

ZU KONTROLLIERENDE
ELEMENTE

BESCHREIBUNG

GESCHWINDIGKEITS~-IMPULSGEBER
ELEKTRO-STEUERVENTILE
LAST-POTENTIOMETER
MEHRZWECKSCHALTER
RUCKSCHALTKONTAKT (RC)

EINSTELLUNGEN

LAST-POTENTIOMETER

MESSUNGEN

VERSORGUNGSSPANNUNG

STROMAUFNAHME DER ELEKTRO-
STEUERVENTILE




Lo =

ZONE A : KONTROLLE DER AUTOMATIKGETRIEBE TYP MB UND MJ

BESCHREIBUNG DES GERATES

f=
-

5 =
&

5 =
6 —
15 -
14 -
RAZ -

TEST -
DIAG -

Elektro-Steuerventile
Impulsgeber fiir Fahrgeschwin-
digkeit
Last-Potentiometer
Kontakt fiir gewdZhlte

1. Fahrstufe Mit Fahr-
Kontakt fiir gewdhlte stufen-
= Wahlhebel

2. Fahrstufe
Riickschaltkontakt (RC)
Diagnose-Anschluss
Stromversorgung fiir
Kontrollgerit
Abschalten der Kontroll-
leuchten 1 - 6

Kontrolle des Gerites B.Vi.958
Ersetzt die Kontrolleuchte

am Armaturenbrett

15 14

L0

ZONE D :

KONTROLLE .UND EINSTELLUNG DES LAST-POTENTIOMETERS

AN DEN GETRIEBETYPEN MB UND MJ

ZONE B : KONTROLLE DER ELEKTRO-STEUERVENTILE UND DES
‘MEHRZWECKSCHALTERS AN ALLEN TA-GETRIEBEN

7 -

AR R R,

NN S, \\#

I2- Kippschalter
g - Kontrolleuchte
@- Kontrolleuchte fiir
F Stromversorgung
(MB - MJ)
,.JQEEEJ F - Sicherung (3,15 A)
Pot 16 — Anschluss fiir
9 Potentiometer
ox @
RC__ AP
EL2
0 f

8 Kontrolleuchfen
P Kabelstrang

P1 Anschluss

ZONE C :

WIRD FUR DIE GETRIEBETYPEN 4139 und 4141 VERWENDET

866 °FA'H IYYIDTTOUNINOA



KONTROLLGERAT B.Vi,958

ANWENDUNG

TEST : Zur Selbst-Kontrolle des Gerdtes B.Vi.958 die Stecker 14 mit der
Batterie verbinden und den Kippschalter I1 nach TEST driicken.

Die Kontrolleuchten 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8 DIAG, 9 und + (rote Zone)
miissen aufleuchten. Anderenfalls ist das Gerdt B.Vi.958 defekt.

Bleibt die Kontrolleuchte an der Instrumententafel erleuchtet bzw. leuchtet
sie wdhrend der Probefahrt auf :

- Das Fahrzeug zum Stillstand bringen, ohne den Ziindkontakt auszuschalten
(Motor 1lduft).

- Das Gerdt B.Vi.958 mit der Batterie verbinden (Stecker 14 : rot an Plus
und schwarz an Minus). |

- Den Diagnose-Anschluss (15) des Ger#dtes B.Vi.958 an den Stecker (9) des

Elektronik-Steuergerdtes vom Getriebe schliessen (Stromversorgung der In-
strumententafel-Kontrolleuchte).

Den Kippschalter I, nach RAZ driicken (1 Sekunde lang).

e T e
£
-+

=0
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KONTROLLGERAT B.Vi.958

ANWENDUNG

RESULTAT DER MESSUNGEN

NACH DER PROBEFAHRT - FAHRZEUG IM STTLLSTAND - ZUNDKONTAKT

EINGESCHALTET (MOTOR LAUFT)
Durch-
Kon~ zufith-
Kontrollen| troll- | Gut |Schlecht Defekte Teille saida
[leuchten : Arbeiten
ETektro= y Elektro-Steuerventile
Steuer- L O ® oder Kabelstrang IX-X-XI
ventile -
Tavulaetar Impulsgeber fir Fahr- siehe
flir Fahrge- 2 O ® geschwindigkeit Seite
schwindigkeit 63
Last- :
Potentio- 3 ®) ® Last-Potentiometer Xl - XV

MOTOR ABGESTELLT - ZUNDKONTAKT EINGESCHALTET

Die Kontrolleuchte 2 leuchtet auf - dies braucht nicht

Fahrj beriicksichtigt zu werden

stufen~- T

wahlhe- Kon- :
11~ Gut Defekte Teile zufiih-

belstel- ! troht i

lung L : Arbeiten|

2° Fahr- Wenn schlecht : Kabel-

ewgl?{ie 4u.5 ‘® D) strang / Mehrzweckschalter|V - XIV
g
1° Fahr- Wenn schlecht : Kabel-

;;Yfe 4u.5 | ‘@ @ | strang /Mehrzweckschalter|V - XIV
| gew t

SR B 2006 ‘6 . Wenn schlecht : Kabel- 1 -1v
u. O | strang / Mehrzweckschalter X111 -XIV

Gaspedal Wenn schlecht : kontrol-

ganz 6 ® lieren : Riickschaltkontakdy I

durchtre- Kabelstrang

ten

BESONDERE FALLE

A) Die Instrumententafel-Kontrolleuchte erlischt bel eingeschaltetem Zindkontakt noch
vor dem Anfahren :
= das Testgerdt B.Vi.958 anschliessen ,

B) Die Instrumententafel-Kontrolleuchte bleibt nach der Probefahrt bel noch laufendem

Motor an :
zu A Kontrolleuchte DIAG Durchzufilhrende Arbeiten
P9 GD Kabelstrang vnd Instrumententafel-Kontrolleuchte
. berpriifen
2 Stromzufuhr / Masseanschluss des Elektronik-
, (@ Steuergerites des Getriebes liberpriifen - wenn
gut : das Elektronik-Steuergeriit austauschen
zu B QD Leuchtet keine Kontrolleuchte von 1 - 3 auf, muss
das elektronische Steuergerit ausgetauscht werden

Tn



KONTROLLGER@T B.Vi.958

ANWENDUNG

XIV - KONTROLLE DES MEHRZWECKSCHALTERS (Zone B)

Riickfahrscheinwerfer funktionieren nicht.

. Anlasser dreht nicht.
(Vorher die korrekte Einstellung vom Bowdenzug des Fahrstufenwahlhebels
kontrollieren)

- Fahrzeug im Stand

Ziindkontakt ausgeschaltet

2
(roter Bananenstecker an rote Klemme)

FUNKTIONSAUSFALL DER RUCK-

FAHRSCHEINWERFER
MESSPUNKTE A und B

POSITION DES i,
gt
FAHRSTUFEN-  LEUCHTEN
WAHLHEBELS 7 8
D/1/2/N/P O &
R @) ®

B.Vi.958 mit Bananenstecker (14) an die Batterie anschliessen

Den Sechsfachstecker (7) vom elektronischen Steuergerdt abziehen
Das Kontrollkabel P des Kontrollgerdtes B.Vi.958 anschliessen

ANLASSER DREHT NICHT
MESSPUNKTE C und E

KONTROLL~

POSITION DES
FAHRSTUFEN= Ll
WAHLHEBELS 7 8
D/1/2/R @) @]
P/N @) ®

Leuchten oder erl&schen die Kontrollampen (7) und (8) nicht wie oben an-
gegeben, dann siehe : Austausch des Mehrzweckschalters auf Seite 62.

86333
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KONTROLLGERAT B.Vi.958

ANWENDUNG

XV - KONTROLLE UND EINSTELLUNG DES LAST-POTENTIOMETERS (Zone D)

Zuerst priifen, ob der Gaszug und der Bowdenzug des Riickschaltkon-
taktes korrekt eingestellt sind.

" - Fahrzeug im Stand

- Ziindung ausgeschaltet

- Den Dreifachstecker (10) vom Verbindungskabel zwischen
elektronischem Steuergerdt des Automatikgetriebes und
Vergaser abziehen

- Den Dreifachstecker (10) des Last-Potentiometers mit
dem Stecker (16) des Kontrollgerdtes B.Vi.958 verbinden

- Die Bananenstecker (14) mit der Batterie verbinden.

1) KONTROLLE DES LAST-POTENTIOMETERS

Schalter I2 auf Y

Gaspedal ganz KONTROLH ):::qx
durchtreten LAMEE
- g Pot
GUT ® é. 9 e
DEFEKT o.verstellt (O Eo3 QDX %M_Y D
B

10

2) EINSTELLUNG DES LAST-POTENTIOMETER

85651

Die beiden Befestigungsschrauben (V) des Potentio-
meters am Vergaser etwas ldsen.

Die Drosselklappe in voll gedffneter Position halten und das Potentiometer
langsam drehen, bis die Kontrollampe (9) aufleuchtet., Die beiden Schrauben (V)
festziehen. ACHTUNG : beim Festziehen darf die Kontrolleuchte nicht erl&schen.

Kommt es bei dieser Verstellung des Potentiometers nicht zum Aufleuchten der
Kontrollampe (9), den Kabelstrang und das Potentiometer kontrollieren und
ggfs. auswechseln.

Das Last-Potentiometer muss nach jedem Aus- und Einbau eingestellt werden.
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STANDARD-AUSTAUSCH

Es gibt zwei Arten von Standard-Austausch-Aggregaten :

Das komplette Automatik-

getriebe
A4

Das Automatikteil (d.h. ohne Achsantrieb
und Differential).

<

Ist der Austausch infolge einer defekten Kupplung oder
Bremse erforderlich (schwarzes 01, riecht verbrannt),
muss auch der Drehmomentwandler ausgewechselt werden,
da er als Zentrifugal-Olfilter gedient hat.

<

Den Oldruck kontrollieren
und wenn ndtig einstellen

>

<

Das Geh&duse von Differential-Achsantrieb
reinigen. Das Axialepiel kontrollieren und

wenn ndétig einstellen.
Den Oldruck kontrollieren und wenn ndtig

einstellen.

.

Das defekte Teil in der gleichen Art verpacken und
an das Zentralersatzteillager zuriicksenden wie das

vom Lager gelieferte Austauschteil.

o2



SPEZIALWERKZEUGE

* Speziell fiir diesen Getriebetyp entwickelte Werkzeuge

REFERENZ BESTELL~-Nr, BEZEICHNUNG
Mot. 593 00 00 059 300 Schliissel fiir Ablassstopfen
(8 mm Vierkant)
70108
———— ;
Satz Dorne (3 Stiick) zum Aus- und

B.Vi. 31-01 0001 259 401
!l Einbau der Spannstifte @ 5 mm

00 00 046 604 Manometer fiir 8ldruckkontrolle

Werkzeug zum Austausch des Radialdicht
Q0 00 038:800 ringes des Drehmomentwandlers und
Haltelasche fiir Wandler

70800
" B.Vi 715 00 00 071 000 Messbriicke zum Instandsetzungswerkzeug
ey B.Vi.710
79542
B.Vi.883 00 00 088 300 Montagewerkzeug fiir Differential-
Schrumpfring
84912
‘ B.Vi. 905 00 00 090 500 Werkzeug zum Austausch des Dichtringes
des Tachoantriebs

Montagewerkzeug filir Radialdichtring
- 946 0000 094 500 des Planetenrades

Montagewerkzeug fiir Sicherungsring
des Planetenrades

.946 00 00 094 600

12



SPEZIALWERKZEUGE

REFERENZ BESTELL-Nr.

BEZEICHNUNG

86097

B.Vi. 947 0000 094 700

Montagewerkzeug fiir Lager im Zwischengehdus

Montagewerkzeug fiir die Radialdichtringe
des Differentials

*B.Vi. 951 00 00 095 100
86104
=~
= X .
B.Vi. 952 00 00 095 200

Zentrierbolzen fiir Olpumpendeckel und
Ausbauwerkzeug fiir Kolben der Bremse F2

7%B.Vi. 953 00 00 095 300

Feststeller fiir Sekunddr-Vorgelegerad

%B.Vi. 955 00 00 095 500

Hilfswerkzeug zum Messen der Kegelrad-
wellen-Lager=Vorspannung

B.Vi. 958 (00 00 095 800

Kontrollgeridt

%B.Vi. 959 00 00 095 900

Montagewerkzeug fiir Sicherungsring
der Getriebeausgangswelle

7¥B.Vi. 961 0000 096 100

Montagewerkzeug fiir die Hdusseren
Lagerlaufringe der Kegelradwellen-
lager

B.Vi. 962 00 00 096 200

Montagewerkzeug fiir Radialdichtring
des Drehmomentwandlers

R4



10
1
12
13
14
15
16
17
18

19

21
22

EXPLOSTONSZAICHNUNG Nr.

Getriebegehduse 23
O0lpumpe 24
Kolben der Bremse F2 25
Federteller der Bremse F2 26
Versorgungsnabe / Olpumpendeckel 27
Nadeldrucklager 28
Scheiben der Bremse F2 29
Druckplatte der Bremse F2 30
Sicherungsring 31
Kupplungen E1 und E2 32

Satellitentriger fiir Vorwirtsfahrstufen 33

Kolben der Bremse F1 34
Scheiben der Bremse F1i 35
Kupplungskorb E2 36

Kunststoff-Anlaufscheibe (Stirke 1,5 mm)37

: Schaltschiebergehduse
! Verriegelungsfinger der Parksperre
: Achse des Parksperren-Verriegelungsfingers

! Feder d. Parksperren-Verriegelungsfingers

. Betatigungsstdssel der Parksperren—
" Verriegelung

: Federklammer

: Schaltsegment

: Betﬁtigungswelle des Segmentes
: Olsiebdichtring

: Olsieb

* Arretierkugel des Segmentes

T Arretierfeder des Segmentes

: Olwannendichtung

! Nadeldrucklager

: Kunststoff-Anlaufscheibe (Stirke 1,5 mm)

Belagscheiben

Satellitentriger f. Riickwirtsfahrstufe 38 : Glpumpenwelle

Freilauf 39 : Turbinenradwelle

Nadeldrucklager F2 F1
: Kunststoff-Anlaufscheibe (Stdrke muss MB MJ mMB » MJ

ermittelt werden) Cewellte

Sicherungsring Stahlscheiben L 1 : :

Flach

Parksperren-Zahnrad Stzglzcheiben 4 5 . 3 4

: Unterdruckkapsel 3 - 3 4

EXPLOSIONSZETICHNUNG Nr. 2

—

W

10
1
12
13
14
15
16
17
18
19

Einstellscheibe fiir Axialspiel
Distanzhiilse

Schraube der Schliessplatte
Schliessplatte
Sicherungsring

Konische Scheibe

Kugellager

Dicke Unterlegscheibe
Vorgelegerad (Primidrrad)
Sicherungsring
Tachoschnecke

Tachoritzel

Achse vom Tachoritzel
Dichtring des Tachoantriebs
Sicherungsring

Mutter der Kegelradwelle

Kegelrollenlager

Distanzhiilse fiir Vorspannung
der Kegelradwellen-Lager

Vorgelegerad (Sekundirrad)

Kegelradwelle
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RENAULT

AUTOMATIKGETRIEBE

INFORMATIONS SERVICE
SERVICE INFORMATION
SERVICE-INFORMATIONEN
SERVICE INFORMATION
INFORMACIONES SERVICIO
INFORMAZIONI SERVIZID
SERVICEINFORMASJONER
SERVICE INFORMATIE
SERVICEINFORMATION
INFORMAGAQ SERVIGO

1A

JULT 1982

FAHRZEUGE

L.423 = 1352

1341 = 1343 - 1363
135100 = 1353 = 1277
1342 - 1362 - 1279

EDITION ALLEMANDE

AUTOMATIKGETRIEBE MJ/MB - MODELLE 1983

Diese I.S.-Mitteilung informiert {iber gednderte Charakteristiken und Einstellungen an

den Automatikgetrieben MB/MJ, und zwar :
CHARAKTERISTIKEN

DREHMOMENTWANDLER/ANTRIEBSSCHEIBE
DIFFERENTIAL (MJ)
DIFFERENTIAL (MB)

I

CHARAKTERTSTIKEN
' : 1 Kegel- und | ‘ Anzahl der
Fahrzeug-| Getrie- Kenn- | Tmé;;fm o | Tacho- 61druck Satelliten-
typ betyp . zahl | TInnen- und : i antrieb ' (in bar) | ridder
i Aussenrand i ‘
L423 MB1 001 | 16/57 25/23 21/19 4,4 2
L423 MB1 500 : 15/58 25/23 218 T 44 2
1342 M 001 | 9/32 25/23 720 | 44 2
1352 | . |
1362 a1 01 | 9/32 26/25 6/18 4,4 2
| i {
1341 MJ1 500 | 9/32 2526 | 620 | l44 2
1351 i | -
[
1279 MJ3 002 | 9/32 26/25 7720 | 48 4
1277 MJ3 102 4 9/32 26/25 6/18 ‘ 46 4
1343 i
1353 MJ3 . 301 r 9/32 26/25 6/18 | 46 | 4
1363 : | |
‘ |
1277 | M3 | s00 | 9/32 23/25 6/19 46 | 4
Sce. 04.22

Samtliche Urheberrechte liegen bei der Régie Nationale des Usines Renault. Nachdruck oder Ubersetzung, selbist auszugsweise, der vrliegenden Unterlage sowie die Verwendung der Ersatzteilnummern und des Numerierungs-
systems sind nicht gestattet ohne besondere schrifiliche Genehmigung der Régie Nationale des Usines Renault.

F.A.D.

| = b

NL.

e ) Printad in France

(© Rigie Nationale des Usines RENAULT 1982
77 1 073 k2



1343 - 1363 - 1277

(2 MJ3 - 500

1341 - 1351 4| MJ1 - 500

Fahrstufenwechsel
Gaspedal- T2 | 2«t—=3
gtellung ™ !1 v iEs
o ] AL LN
PL | 20* i 10 | 40° | 25
PF 60 | 40 ' 100 | 75
' H
RC 65 | 50 | 110 | 90
PL = Gaspedal frei bzw. leicht betétigt
PF = Gaspedal voll durchgedriickt, ohne
Riickschaltkontakt
RC = Gaspedal voll durchgedriickt, mit

Riickschaltkontakt

* Die Werte gelten als Anhaltspunkt.

FULLMENGE IN LITERN (ca.)

MJ1 - 500
MJ3 - 301

R.1341 = 1351
R.1343 - 1353

Theoretische Gesamt-
fiillmenge

Beim Olwechsel

DREHMOMENTWANDLER / ANTRIEBSSCHEIBE

J Fahrstufenwechsel
Gaspedal=- i o 2—>3
stellung = Tl
// \"‘k // S
PL 25" 15 50* 25
PF 65 45 115 85
RC 70 60 125 105
1277 m MJ3 - 500 Fahrstufenwechsel
Gaspedal- 12 | 2<—»3
stellun v S
g /_/ \ / o
PL 20" 15 45* 25
PF 60 40 110 80
RC 65 55 115 95
ACHTUNG

2,5

Der Drehmomentwandler und dessen Antriebsscheibe sind mit

einer Markierung versehen.

Beide Markierungen miissen miteinander ausgerichtet werden.

Wird dies versdumt, ist die Antriebsscheibe um 120° ver-
setzt, wodurch sich Fehler bei der Ziindzeitpunktanzeige
ergeben.

1343, 13563, 1363, 1277, 1279

LA

Drehmomentwandler

Antriebsscheibe

1341, 1351, 1342, 1352, 1362



DIFFERENTIAL MIT ZWEI STALLITENRADERN TYP MJ

ZERLEGEN

- Zweil Befestigungsschrauben des Teller-
rades entfernen.

- Das Lager auf der Tellerradseite mit
Hilfe des Abziehers B.Vi. 28-01 und der
Krallen B.Vi. 48 abziehen.

- Die Befestigungsschrauben des Tellerrades
am Gehduse entfernen; es handelt sich um
selbstsichernde Schrauben, die nicht
wiederverwendet werden diirfen.

- Die Spannstifte der Satellitenachse mit

B.Vi. 48 dem Dorn B.Vi. 31-01 oder B.Vi. 39 aus-
treiben.

- Die einzelnen Teile voneinander trennen.

— B.Vi. 28-01

N i Al e o
s e

467 145

- Dann ebenfalls das Lager auf der Gehduse-
seite mit dem Abzieher B.Vi. 28-01 und
den Krallen B.Vi. 48 abziehen.

B.Vi. 28-01

YO O oo

(T

72 851




ZUSAMMENBAU - Das Tellerrad mit neuen selbstsichernden
Schrauben am Geh#duse befestigen.

In das Gehduse einsetzen ! - Die Schrauben mit 10 daN.m festziehen.

- die Bakelitscheibe, Schmiernut zum
Planetenrad (eine Scheibe von 1,96 bis
2 mm einsetzen. Ist das Zahnflankenspiel
zwischen Planetenrad und Satelliten-

rddern zu gross, eine Scheibe von 2,03 =)
bis 2,07 mm verwenden) P, —
- ein Planetenrad (vorher in das vorge- = |
schriebene 01 tauchen) N 2
- die Satellitenrdder und deren Anlauf- '"Ei? f éggf _LE:
schalen (Arretiernase in die Bohrung des e 2
Gehiuses) ‘ ““QZ:“_“';'T:;f

- die Satellitenachse (Bohrung mit der des

Gehduses ausrichten). —_—
T et 67 142

Den Spannstift einsetzen; ihn mit Hilfe
des Dornes B.Vi. 31-01 bzw. B.Vi. 39 ca.
5 mm in das GehHuse eintreiben.

Das zweite Planetenrad in das vorge-
schriebene 01 tauchen und in das Teller-
rad einsetzen.

- Beim Einpressen der Lager darauf achten,
dass diese nicht verwechselt werden; sie
haben nicht den gleichen Innendruchmesser.

DIFFERENTIAL TYP MB

Verinderte Aufnahmenut (A) fiir den Sicherungsring (B) im
Differentialgeh&duse.

86047

Breite der Nut :
= 1. Ausfiihrung : 1,75 mm

- 2. Ausfiihrung : 2,5 mm

Als Ersatzteil wird ausschliesslich das Differentialgehéduse
2. Ausfiihrung geliefert.

Beim Zusammenbau darauf achten, dass die Stédrke des Sicherungs-
ringes und die Nutbreite {ibereinstimmen.



INFORMATIONS SERVICE 2 A
SERVICE INFORMATION
SERVICE INFORMATIONEN
SERVICE INFORMATION
INFORMACIONES SERVICIO
INFORMAZIONI SERVIZIO
SERVICEINFORMASJONER
SERVICE INFORMATIE

SERVICEINFORMATION

. . INFORMAGAD SERVIGO
FEBRUAR 1983
EDITION ALLEMANDE

ALLE TYPEN

RENAULT

Werkstatt

MB - MJ Information fiir : Ersatzteillager

ERGANZUNG : KONTROLLEN MITTELS TESTGERKT B.Vi. 958

=
I1 - UBERPRUFUNG DES MEHRZWECKSCHALTERS
III - OLDRUCK BEI 1341 - 1351 - 1344 - 1354

IV - AUSTAUSCH DES TACHORITZELS BEI GETRIEBE TYP MJ

I - ERGANZUNG : KONTROLLEN MITTELS TESTGERAT B.Vi. 958

(siehe Heft T.A. M..., Selte 79, Kapitel BESONDERE FALLE)
Den Absatz (B) ersetzen durch :

"

"Nur die Kontrollampe DIAG ® des Testgerdtes leuchtet"

VOR DEM AUSTAUSCH DES ELEKTRONISCHEN STEUERGERATES SIND FOLGENDE PUNKTE ZU

BEACHTEN.
Fall 1 Fall 2
Nach einer Probefahrt leuchtet die
Kontrollampe (V) der Instrumententafel Die Kontrollampe (V) hat beim Fahren
(Getriebe schaltet nur : 3. Fahrstufe und zeitweise aufgeleuchtet : Siehe
Riickfahrstufe) - Siehe Absatz 1. Absatz 1.

Anzeige am Testgerdt B.Vi. 958

Vv

N E MR E

[MAG//’___j

86334 : 85651
Sce. 04,22

Sumtliche Urheheirechte liegen bei der Regie Nationale des Usines Renault, Nachdruck oder Ubersetzung, selbst auszugsweise, der vorliegenden Unterlage sowie die Verwendung der Ersatzteilnummern und des Numerierongs-
systems sind nicht gestattet ohne besondere schrilthche Genehmigung der Régie Nationale des Usines Renault ©Riégie Nationale des Usines RENAULT 1983

F.AD k. NL. 440 Printed in France 77 11 074 083



1 = Méglicher Fehler : Unzureichende Strom-
versorgung des elektronischen Steuer-
geridtes (weniger als 10 V)

Defekte Teile

Sicherung des Automatikgetriebes 1,5 A an
der Stromverteilerplatte : unterbrochen,
oxydiert, nicht korrekt eingerastet.

Sicherungen
1. Ausfiihrung

2. Ausfiihrung

= Relais nach Ziindkontakt auf der Strom-
verteilerplatte.

- b=fach=Stecker des elektronischen Steuer-
gerdtes, Stecker des Fahrzeugkabel-
stranges ! Schlechter Kontakt, Kabel
locker oder unterbrochen.....

- Batteriespannung : weniger als 10 V.

Durchzufiihrende Arbeiten
mehrmals hin und her bewegen :

- die Sicherung im Sicherungstriger
(Oxydierung, Kontaktzunge)

- den 6-fach-Stecker und dessen Zuleitungs-
kabel

- den Stecker am Kabelstrang des Fahrzeuges
sowie die dazugehBrenden Kabel.

Die Batteriespannung iiberpriifen.

Die Batteriespannung ist korrekt, wenn die
beiden auf nachstehender Abb. ersichtlichen
Kontrollampen des Testgerdtes B.Vi. 958
(Fahrstufenwahlhebel auf P oder N) auf-
leuchten.

8€334

II - UBERPRUFUNG DES MEHRZWECKSCHALTERS
(siehe Heft T.A. M,., Seite 80,
Kapitel XIV)

Kontrolle : ANLASSER FUNKTIONIERT NICHT

Das elektronische Steuergeridt muss wihrend

der Kontrolle vom Halter geldst und in der

Hand gehalten werden (darauf achten, daBR es

nicht mit einem Karosserieteill in Kontakt

kommt ) .

86047-1

III - OLDRUCK BEI 1341 - 1351 - 1344 - 1354

Fahrzeug-| Getriebe- Kennzahl Oldruck
typ typ i (in bar)
1341

{354 MT 1 500 4,4
1344

a5 MJ 3 200 4,2%

* Berichtigung der Broschiire "Kontroll- und
Einstellwerte 1981 - 1983", Seite 139.



IV - AUSTAUSCH DES TACHORITZELS BEI
GETRIEBE TYP MJ

AUSBAU - EINBAU

Je nach Fahrzeugtyp muss die Lenkung aus-
gebaut bzw. versetzt werden, damit die
Verschlussplatte (40) zugidnglich wird.

Die Tachospirale ldsen.

85 851

AUSBAU

- Die Verschlussplatte (40) vorsichtig ab-
bauen und dabei darauf achten, daR die
Distanzringe (41) nicht in das Getriebe
fallen.

- Die Distanzringe (41) der Dichtung (42)
mittels Magneten entfernen.

- Die Dichtung (42) abnehmen.

1. Fall : Es ist nur das Tachoritzel (12)
oder die Achse (13) beschiddigt :

- Ein Stiick Kunststoffband von 0,05 mm
unter die drei Krallen (A) des Tacho-
ritzels (12) schieben; die Krallen dazu
leicht mit einem Schraubendreher ab-
driicken.

Wenn das Tachoritzel oder die
sind Polyamid-Partikel in das

- Die Tachoachse (13) mit einer lang-
férmigen Flachzange herausziehen (darauf
achten, daf das Kunststoffband nicht in
das Getriebegehduse fHllt).

2. Fall : Das Tachoritzel (12) und die
Tachoschnecke (11) sind beschédigt :

Das Automatikgetriebe muss ausgebaut werden

Die Krallen (A) vom Ritzel (12) ablBsen und
entgegennehmen.

12

Die Tachoachse (13) herausziehen.

Die Tachoschnecke (11) ausbauen (siehe
Heft T.A. M..., Seite 45).

EINBAU

Besonderheiten :

- Den Zustand der Tachoachse (13) i{iber-
priifen.

Das Tachoritzel (12) systematisch mit
austauschen.
Alle Teile vor Einbau &len.

Das Getriebedl gegebenenfalls wechseln.

Tachoschnecke schadhaft waren,
Getriebebl gelangt. Es muss

folglich ein Getriebedlwechsel vorgenommen sowie das Olsieb

ausgetauscht werden.



SERVICE INFORMATION
SERVICE-INFORMATIONEN
SERVICE INFORMATION
INFORMACIONES SERVICIO
INFORMAZIONI SERVIZIO
SERVICEINFORMASJONER
SERVICE INFORMATIE
SERVICEINFORMATION
INFORMAGAO SERVICO

MAI 1983
EDITION ALLEMANDE

ALLE TYPEN

RENAULT

MB - MJ Information fiir : Werkstatt, ET-Lager

ANDERUNG DES STOPFENS FUR DIE OGLDRUCKMESSUNG
" AM GETRIEBE MB - MJ

Anstelle eines KONISCHEN Gewinde-
stopfens mit Feingewinde wird kiinftig
ein ZYLINDRISCHER Gewindestopfen M 10

- Gewindesteigung 1,50 - verwendet,

WERDEN DIE KONISCHEN UND ZYLINDRISCHEN
GEWINDESTOPFEN BZW, ANSCHLUSS-STUCKE
VERWECHSELT, IST EINE ZERSTURUNG DES
GEWINDES IM GETRIEBEGEHAUSE DIE FOLGE.

Identifizierung
B85659.1
Schliisselweite GCewinde Montage- Werkzeug zur Oldruckmessung
anweisun
Leicht ,
11 KONISCH anztehes KONISCHES Anschluss=Stiick von
B.Vi.466-04
0,5 daNm
Neue Dich=-
tung ver- ZYLINDRISCHES Anschluss-Stiick
17 ZYLINDRISCH wenden. B.Vi.466-06 (beschaffen)
Mit 2 daNm
festziehen.
Sce, 04,22

Samlliche Urheberrechte liegen her der Regie Nationale des Usines Renaull, Nachdruck oder Ubersetzung, selbst ausrugsweise. der vorliegenden Unlerlage sowie die Verwendung der Ersatzteilnummern und des Numenerungs
systems sind nicht gestattet ohne besondere schiiftliche Genehmngung der Régie Nationale des Usines Renault. ©Regie Nationale des Usines RENAULT 1983

F.A.D. E.|t. NL. ‘ ¢ Printad in France 77 1 1 074 609

INFORMATIONS SERVICE 3 A



INFORMATIONS SERVICE
SERVICE INFORMATION 4 A
SERVICEINFORMATIONEN
SERVICE INFORMATION
INFORMACIONES SERVICIO
INFORMAZIONI SERVIZIO
SERVICEINFORMASJONER
SERVICE INFORMATIE

SERVICEINFORMATION

. . INFORMAGAO SERVIGO
AUGUST 1983
EDITION ALLEMANDE

FAHRZEUGE :

B373 - 1342 - 1352 - 1363
€373 = 1343 - 1353 = 1277
RENAULT L423 - 1344 - 1354 = 1279
‘ 1341 = 1351 - 1362
CHARAKTERISTIKEN Information filr : Mer<oratt

" Ersatzteillager

AUTOMATIKGETRIEBE MJ - MB, MODELLE 1984

Diese I.S.-Mitteilung informiert {iber die gednderten Charakteristiken und Ein-
stellungen an den Automatikgetrieben MB und MJ.

- I - CHARAKTERISTIKEN

- II - FAHRSTUFENWECHSEL

- IIT - BESONDERHEITEN BEI R. 1344 = 1354

- IV = IDENTIFIZIERUNG DER ELEKTRONISCHEN STEUERGERATE

-V - FAHRZEUGAUSFUHRUNGEN "ELECTRONIC" = MONTAGE DES GEBERKRANZES
AM DIFFERENTIALGEHAUSE

- VI - OLWECHSEL UND OLQUALITAT

I) - CHARAKTERISTIKEN

Fahrzeug- | Getriebe- | Kenn- Kegel= Vorge- Tacho- O0ldruck Anzshl sdex
typ typ zahl und lege antrieb (bar) Satelliten-
Teller- i LT rdder
rad
n g%g MB 1 500 | 15/58 | 25/23 21/19 4,4 2
MB 1 001 16/57 25/23 21/19 4,4 2
G373
B 373%% MB 1 002 16/57 | 25/23 Electronic 4,4 2
1343
6
1353 MJ 3 301 9/32 26/25 6/18 b, 4
1344
7/19 4,2 2
1354 MJ 3 201 9/32 25/22 / s
*% Modelle "Electronic"
Sce. 04.22
Samttiche Urheberrechte hiegen ber der Regie Nalxonal; d;,x Usines Renault. Nachdruck oder Llh;lsml’n;g‘—mllsl ausiugsweise, der vurIlurllrnﬁ;l-u;'.lrl;aq|4- sowie die Verwenduny der Ersatzteilnummern und des Numerierusgs
systems snd nicht gestatiet ohne besondere schofthehe Genehmgung der Regie Nationale des Usines Renault, (© Regie Natonale des Usines RENAULT 1982
FAD: GElt. NL L X 2w 77 11 075 100

Printed in France by Servant-Crouzet



II) - FAHRSTUFENWECHSEL

B373 - C373 1344 - 1354
Stellung Fahrstufenwechsel Stellung Fahrstufenwechsel
des Gas- des Gas-
pedals | -2 2 a—3 pedals | 2 2 -3
- S - S~ - . - S
PL 25% 15 45% 25 PL 15% 10 40% 20
PF 60 40 100 75 ¢ PF 60 45 105 90
RC 70 55 110 95 (Der Riickschaltkontakt ist im elektronischer
; Steuergerit integriert).
1343 - 1353 L423 (MB 1 - 500)
Stellung Fahrstufenwechsel Stellung Fahrstufenwechsel
des Gas- des Gas-
pedals 1 -2 2 -—m 3 pedals’ | ~—— 2 2 s 3
PL 25% 15 50% 28 PL 20 15 35 25
PF 65 45 116 85 PF 60 55 100 90
RC 70 60 125 105 (Der Riickschaltkontakt ist im elektronischen

Steuergerit integriert).

PL . Gaspedal frei, d.h. FuB vom Gaspedal
PF : Gaspedal voll durchgedriickt, Riickschaltkontakt abgeklemmt
RC : Gaspedal voll durchgedriickt, Riickschaltkontakt angeklemmt

* Die Werte gelten als Anhaltspunkte

Die in diesen Tabellen genannten Geschwindigkeiten sind Mittelwerte. Sie k&nnen ent-
sprechend der zuldssigen Toleranzen fiir die einzelnen Bauteile sowie der verwendeten
Reifen variieren.



ITI) - BESONDERHEITEN BEI R. 1344 - 1354

IST DAS FAHRZEUG MIT EINEM AUTOMATIKGE-
TRIEBE MJ3-200 MIT ELEKTRONISCHEM STEUER-

1) = BESONDERHEITEN GERAT Nr. S 100 250-008 AUSGERUSTET, DARF
DER STECKER (9) DER KONTROLLAMPE (6) NICHT

Anschluss der Kontrollampe am Armaturen— ANCESCHLOSSEN SEIN.

brett

TR EEE VAR SARRARLE MBI CGRIREGSH ! GEFAHR EINER FUNKTIONSSTORUNG !

MJ3 - 201 MIT ELEKTRONISCHEM STEUER-
GERAT Nr. S 100 250-014 AUSGERUSTET,
MUSS DER STECKER (9) DER KONTROLLAMPE (6)
ANGESCHLOSSEN SEIN ({iberpriifen).

85651

- Die Unterdruckkapsel ist nicht ange-
schlossen.

85651 - Der Riickschaltkontakt entfdllt (er ist
im elektronischen Steuergeridt integriert).

- Das lastabhédngige Potentiometer wird nicht
mehr vom elektronischen Steuergeridt liber-
wacht.

Storungen des Potentiometers erkennt man
daran, daB die Fahrstufenwechsel unab-
hédngig von der Fahrpedalstellung stets bei
gleichbleibender Geschwindigkeit erfolgen.

1 @ 2 g, 1 2 W 3 i, 2

60 45 105 90




2) = AUSWIRKUNGEN AUF DIE KONTROLLE MITTELS TEST-
GERAT B.Vi. 958

Das Testgerdt wird unverdndert angeschlossen.
- Die Kontrollampe (3) hat keine Bedeutung.

- Mit der Kontrollampe (6) wird nicht wie bisher
der Riickschaltkontakt sondern die Anlasser-
funktion iiberpriift.

- Bei elektronischen Steuergerdten Nr. S 100 250-008
missen bei eingeschaltetem Kontakt und Fahrstufen-
wahlhebel auf P oder N die Kontrollampe (2) und
(DIAG) 3 Sekunden lang aufleuchten und dann
erldschen.

86334

A - KONTROLLE DER ANLASSERFUNKTION
MOTOR ABGESTELLT = KONTAKT EINGESCHALTET

Position des Kontroll-
Fahrstufen- {gm GUT Defekte Bauteile
wahlhebels Ee
P - N 6 &® Wenn nicht in Ordnung :
Kabelstrang/Mehrzweckschalter
e ox Wenn nicht in Ordnung :
Selwina - 2 Kabelstrang/Mehrzweckschalter




B - BESONDERHEITEN IM ZUSAMMENHANG MIT DEM AUFLEUCHTEN DER KONTROLLAMPE (2) DES TEST-
GERATES B.Vi. 958 NACH PROBEFAHRTEN BEI LAUFENDEM MOTOR

e /"_LL_“\ "

0?0000

1 3/4|5|6

1=A%=

Y

Fahrstufenwahlhebel auf "P" : die Kontroll-
lampe (6) muB aufleuchten (Anlasserfunktion)

<<i5teuergerat ﬁi:>>== l ' 1:,//hteuergerﬁt.Nr?:>
S 100250-008 NS_100250-014
/

Kontakt ausschalten
und B.Vi.958 abklemmen

& ' Y

Motor anlassen Impulsgeber fiir Fahrge-
; schwindigkeit schlecht
] ausgerichtet oder defekt

Fahrstufenwahlhebel auf "D"
stellen und sofort anfahren
(innerhalb von 2 Sekunden),
Gaspedal voll durchgedriickt
(PF)*

I

Kontakt nicht ausschalten,
Fahrzeug anhalten (d.h.
Motor lduft) und B.Vi.958

anschliessen.

|
Kontrollampe (2) @® Kontrollampe (2) @&
leuchtet auf leuchtet nicht auf

[ r
Impulsgeber fiir Fahrge- I
schwindigkeit schlecht O
ausgerichtet oder defekt

NOTA : - Im Verlauf einer Kontrolle k&nnen auch die Komtrollampen 1, 4, 5, 6 aufleuchten.
Dies bei der Schadens-Diagnose beriicksichtigen.

* Sofort auf iiber 3 km/h beschleunigen.



3) = EINSTELLUNG DES LASTABHANGIGEN

POTENTIOMETERS

Die Gasbetdtigung korrekt einstellen.

Das Testgerdt B.Vi. 958 (16) am Dreifach-
stecker (10) des Potentiometers an-
schlieBen (siehe TA.M., Seite 18).

B.Vi. 958

2\

Pot

. 9 i
%OE@L

12

KONTROLLE DER EINSTELLUNG DES POTENTIO-

METERS

12 guf » Y

Gaspedal wvoll durch- KONTROLLAMPE
treten g

IN ORDNUNG ®
*SCHLECHT oder ver- O
stellt

* Die Winkelposition des Segments mit den
Hiillenarretierungen (1) auf der Seite
des Potentiometers und der Einspritzpumpe
so regulieren, daB die Kontrollampe (9)
bei voll durchgedriicktem Gaspedal auf-
leuchtet.

Die Kontrolle bei voll durchgedriicktem
Gaspedal nochmals wiederholen und gegebenen-
falls nachstellen.

Kommt es bei dieser Einstellung nicht zum
Aufleuchten der Kontrollampe (9), den
Kabelstrang des Potentiometers iiberpriifen
und gegebenenfalls auswechseln.

Stoérungen des Potentiometers erkennt man
daran, daB die Fahrstufenwechsel unab-
hdngig von der Fahrpedalstellung stets bei
gleichbleibender Geschwindigkeit erfolgen.

| el 2 g 1 2 el 3y, 2

60 45 105 90

NOTA : =

Komplette Fehlersuche mit dem Test-
gerdt B.Vi. 958 : siehe Heft TA.M.,
Seite 79 und I.S. 2 A.

Hinweis : Die vorstehend beschriebenen

Besonderheiten betreffen ausschliefilich

die Fahrzeuge R. 1344 - 1354.



IV) - IDENTIFIZIERUNG DER ELEKTRONISCHEN STEUERGERATE

FAHRZEUGTYP ELEKTRONISCHES STEUERGERAT Nr. AUTOAMTIKGETRIEBE
MB 1-000

L 423 S 100 250-011 MB 1=500

B 373 MB 1-001

C 373 S 100 250-005 MB 1-002%

1341

1351 S 100 250-010 MJ 1-=500

1342

1352 S 100 250-004 MJ 1-001

1343

1353 S 100 250-003 MJ 3-301

1344 ;

1354 S 100 250-008 nJ 3-200

1344

1354 S 100 250-014 MJ 37?01
MJ 1-100

1362 S 100 250-004 MJ 1-101
MJ 3-300

1363 S 100 250-003 MJ 3-301
MJ 3-100

1277 S 100 250-002 MJ 3-101
MJ 3-102
MJ 3-000

1279 S 100 250-002 MJ 3-001
MJ 3-002

* Modelle "ELECTRONIC"



V) = FAHRZEUGAUSFUHRUNGEN "ELECTRONIC'" -

MONTAGE DES GEBERKRANZES AM

- DIFFERENTIALGEHAUSE

Diese Fahrzeuge sind ausgeriistet mit dem
Getriebetyp MB 1-002.

Der Geberkranz (1) ist frei am Differential-
gehduse (2) befestigt und wird seitlich

und in Drehrichtung durch eine Feder (3)
gehalten, die iiber die Distanzscheibe (4)
auf dem inneren Lagerkdfig des Lagers (5)

aufliegt.

Ab- und Anbau weisen keinerlei Besonder-

heiten auf.

Der Sitz der Tachospirale ist mit einem
Stopfen versehen, der keinesfalls ent-
fernt werden darf (Gefahr von Olverlust).

A\

B

bR RN

VI) - OLWECHSEL UND OLQUALITAT

Im Rahmen der 1. Wartungs—Diagﬁose zwischen
1000 und 3000 km ist kein Olwechsel vorge-
sehen.

Das Automatikgetriebedl alle 60.000 km
wechseln.

Olqualitdt : AusschlieBlich :

- ELF RENAULTMATIC D2
(Bestell-Nr. 77 01 375 887)
oder, wenn nicht erhdltlich

- MOBIL ATF 220

- TOTAL DEXRON



INFORMATIONS SERVICE 5
SERVICE INFORMATION
SERVICEINFORMATIONEN
SERVICE INFORMATION
INFORMACIONES SERVICIO
INFORMAZIONI SERVIZIO
SERVICEINFORMASJONER
SERVICE INFORMATIE
SERVICEINFORMATION
INFORMAGAO SERVICO

OKTOBER 1983
EDITION ALLEMANDE

L423 - B373

1277 - 1279

1341 = 1342 = 1343
RENAULT o Nl

Information fiir : Werkstatt, Ersatzteil-
AUTOMATIKGETRIEBE lager

AUTOMATIKGETRIEBE TYP MJ UND MB
KONFORMITAT DER OLMESSSTABE

Um den fiir eine optimale Funktion der Automatikgetriebetypen MJ und MB korrek-
ten Olstand zu gewdhrleisten, miissen die Getriebe mit den typgerechten 01—
messstdben ausgeriistet sein. Die nachfolgende Tabelle informiert iiber die Iden-
tifizierung der Messstdbe.

FARBE DES MESS- BESTELL-NR. DES

FARRZEUGTYP STABGRIFFES MESSSTABES
Renault 18 = 1341 = 1342 - 1351 = 1352% GRAU 77 00 718 188
Fuego - 1362%
Renault 9/11 - L423 - B373%
Renault 18 - 1343 - 1353 6
Fisgo — 1363 GRUN 77 00 716 561
Renault 20 - 1277 - 1279
Renault 18 - 1344 (1343 - 1353 Mexiko) . GELB 77 00 713 988

* WICHTIG

- Fir R 1341 - 1342 - 1351 - 1362 mit Lenkhilfe und Klimaanlage :
. Spezial-Ulmessstab mit GELBEM Griff, Bestell=Nr.77 00 707 517

- Fiir L423 - B373 mit Luft-Vorfilter :
+ Spezial-Olmessstab mit WEISSEM Griff, Bestell-Nr.77 00 717 887

- Wir bitten Sie, bei allen oben genannten Fahrzeugen mit Automatikgetriebe an-
ldsslich des nichsten Werkstattbesuches SYSTEMATISCH die Olmessstdbe zu kontrol—
lieren und gegebenenfalls auszutauschen.

Nach eventuellem Austausch des Ulmessstabes nicht vergessen, wenn ndtig - wie
auf Seite 9 des Heftes T.A. M beschrieben - den Ulstand zu kontrollieren.

I.T.G. - Sce. 04,28

Samtliche Urheberrechte liegen bei der Régie Nationale des Usines Renault. Nachdruck oder Ubarsetuung, selbst auszugsweise, der varliegenden Unterlage sowie die Verwendung der ﬁrsalzla!lnummsln und des Numerierungs-
systems sind nicht gestattet ohne besondere schriftliche Genehmigung der Régie Nationale des Usines Renault ©Regie Nationale des Usines RENAULT 1983

F.A.D. .E.'t. .NL.S. (X im Printad in France - 4e AmE mam=



INFORMATIONS SERVICE 6

SERVICE INFORMATION
SERVICE-INFORMATIONEN
SERVICE INFORMATION
INFORMACIONES SERVICIO
INFORMAZIONI SERVIZIO
SERVICEINFORMASJONER
SERVICE INFORMATIE

SERVICEINFORMATION

. . INFORMAGAD SERVIGO
NOVEMBER 1983
EDITION ALLEMANDE

RENAULT 9/11
RENAULT 18
RENAULT 20

mit Automatikgetr. MB o.MJ

AUTOMATIKGETRIEBE Information fir Werkstatt, ET-Lager

—_
i

AUFLEUCHTEN DER KONTROLLAMPE UND ANORMALE FAHRSTUFENWECHSEL

2 - ZEITWEILIGES AUFLEUCHTEN DER KONTROLLAMPE

3 - AUFLEUCHTEN DER KONTROLLAMPE UND DAS GETRIEBE VERBLEIBT IN
DER 3. FAHRSTUFE

4 = ANORMALE FAHRSTUFENWECHSEL OHNE AUFLEUCHTEN DER KONTROLLAMPE

Die vorgenannte Kontrollampe ist in der Instrumententafel angeordnet.

1 - AUFLEUCHTEN DER KONTROLLAMPE UND ANORMALE FAHRSTUFENWECHSEL

Von der 1. in die 2. Fahrstufe : bei ca. 40 km/h statt 25 km/h
mit leleht betdtigtem Gaspedal
Von der 2. in die 3. Fahrstufe : bei ca. 60 km/h statt 45 km/h
mit leicht betdtigtem Gaspedal

Diese St6rung 1st auf eine falsche Einstellung des Potentiometers zuriickzufiihren.
Das Potentiometer mit Hilfe des Testgerdtes B.Vi.958 einstellen (siehe T.A.M - S.81),
Steht kein Testger#dt B.Vi.958 zur Verfiigung, kann statt dessen ausschliesslich ein
Voltmeter mit Digitalanzeige, das mit einem Verbindungskabel eigener Herstellung
angeschlossen wird (siehe Abb.), verwendet werden.

@ G B

om»
Oom>

CcO

1 Steckhiilse (1) - Best.-Nr. 7701 996 003

3 runde Steckanschliisse - Best.-Nr. 7701 997 018
1 Steckbuchse (2) - Best.=Nr. 7701 996 008

3 Steckanschliisse - Best.-Nr. 7701 997 015

ITG 04.28

Samtliche Urheberrechte liegen bei der Régie Nationale des Usines Renault, Nachdruck oder Ubersetzung. selbst auszugsweise, der vorliegenden Unterlage sawie die Verwendung der Ersatzteiloummern und des Numerierungs

systems sind nicht gestattet ahne besondere schrifthiche Genehmigung der Ragie Nationale des Usines Renault. (©)Rigie Nationale des Usines RENAULT 1983
T74r AR RALL

- A o~ - Bl o~ - P



Das Verbindungskabel zwischen den
3-fach-Steckern (X) des Potentio-
meters anschliessen. B
Das Voltmeter mit Digitalanzeige
an den Kabeln (A) und (C) des
Verbindungskabels anschliessen.
Den Ziindkontakt einschalten.

Das Gaspedal voll durchtreten,
um die Drosselklappe zu Sffnen.
Die beiden Befestigungsschrauben
des Potentiometers l@sen.

Das Potentiometer verstellen.

DIE ANGEZEIGTE SPANNUNG MUSS
ZWISCHEN 0,18 und 0,22 VOLT
LIEGEN.

NOTA : Vor der Einstellung des
Potentiometers die Einstellung
des Gaszuges und die Funktion
des Riickschaltkontaktes {iberpriifen.

2 - ZEITWEILIGES AUFLEUCHTEN

DER KONTROLLAMPE
Diese Stdrung kann auf eine un-
regelmidssige Stromversorgung des
elektronischen Steuergerdtes
(Gefahr, daR das Getriebe, in der
3. Fahrstufe verbleibt) oder auf
Stérungen durch die Ziindanlage
zuriickzufihren sein.

Wie folgt vorgehen :

- die Stromversorgung des elektro-
nischen Steuergerites {berpriifen
(Leitungen, Sicherungen, Stecker
sowie den Ladestromkreis des
Fahrzeuges)

- alle Stromkabel des elektroni-
schen Steuergeridtes von den
Hochspannungskabeln der Ziind-
anlage um mindestens 15 c¢m ent-
fernt verlegen, und zwar ein-
schliesslich des Kabels des
Riickschaltkontaktes (schraf-
fierte Zone).

3 - AUFLEUCHTEN DER KONTROLLAMPE
UND GETRIEBE VERBLEIBT IN
DER 3. FAHRSTUFE

Diese St8rung ist auf eine
schlechte Stromversorgung des
elektronischen Steuergerites

(12 Volt) zurlickzufiihren.
Demzufolge miissen die Sicherungen
sowie alle Steckverbindungen
liberpriift werden.

4 = ANORMALE FAHRSTUFENWECHSEL OHNE AUFLEUCHTEN DER KONTROLLAMPE

Von der 1. in die 2, Fahrstufe bei 60 km/h statt 25 km/h bei leicht betdtigtem Gaspedal
Von der 2. in die 3. Fahrstufe bei 100 km/h statt 45 km/h bei leicht betdtigtem Gaspedal

Der Riickschaltkontakt ist stdndig in Funktion
Kontrollieren : - die Spannung des Gaszuges
- die Ausgleichvorrichtung des Gaszuges
- die Verlegung des Stromversorgungskabels des Riickschaltkontaktes
(Kabel unterbrochen, verschmort etc...)



INFORMATIONS SERVICE 7
SERVICE INFORMATION
SERVICE INFORMATIONEN
SERVICE INFORMATION
INFORMACIONES SERVICIO
INFORMAZION) SERVIZIO
SERVICEINFORMASJONER
SERVICE INFORMATIE

SERVICEINFORMATION

. . INFORMAGAD SERVIGO
DEZEMBER 1983
EDITION ALLEMANDE

RENAULT 9
RENAULT 11

RENAULT mit Automatikgetriebe

Typ MB1
Information filir : Werkstatt
Ersatzteillager

AUTOMATIKGETRIEBE

GERAUSCHE DER DIFFERENTIALLAGER

Bei einigen Fahrzeugen kénnen die Differentiallager infolge Beschddigung der
Kugeln oder der Lagerlaufringe Gerdusche verursachen.
Diese IS-Mitteilung informiert :
- {iber Anderungen bei der Serienfabrikation
- Abhilfemassnahmen im Reparaturfall.
ABHILFE IN DER SERIE
1 - Auf der Seite des Differentialgehduses : Lager mit Aussen-@ 68 mm
Montage eines Lagers (A) mit Kugeln grdsseren (.
Anwendung : Ab April 1983 bei der Getriebe-Montage.

i)

\

2 = Auf der Zahnradseite : Lager mit Aussen-@ 130 mm.

s Montage eines Lagers (B) mit einer Breite des inneren Laufringes von 16,5 mm
anstatt 17,22 mm; ausserdem ist am Differentialgehduse ein zusidtzlicher Auf-
lagebund (T) fiir das Tellerrad vorgesehen (@ des Auflagebundes 143 mm).
Diese Anderung hat zur Folge :

- Montage :
e einer Federscheibe (E) von 1,4 mm Stirke

e einer Zwischenscheibe (R) von 0,4 mm Stdrke zwischen Differentialgehiuse
und Federscheibe.

- Einarbeitung einer Aussparung in das Getriebegehduse (Achsantrieb) entsprechend
dem Auflagebund (T), um die Funktion des Achsantriebs zu ermdglichen.

Anwendung : Ab Oktober 1983 bei der Getriebe-Montage.

L.T.G. Sce. 04.28

Samtvche Urheberrecnte hegen ber der Regie Natonale des Usines Renault. Nachdruck oder Libersetzung, selbst auszugswerse, der corhayenden Unterline sowre die Verwendung der Ersatzteilnommern ung das Numetierungs
sestems sind meht gastattet shne hesandere schrifthche Genghmigung der Regie Nationale des Usines Renault T Renie Nationale des Usines RENAULT 1983

F.A.D. E.it. NL.S. (X A Printed in France

77 14 ATR £33N0



ABHILFE IM REPARATURFALL

1 = Auf der Seite des Differentialgehduses : Lager mit Aussen-@ 68 mm

Das neue Lager (A) mit Kugeln grosseren ¢ (Ersatzteil-Nr.77 03 090 316) einbauen.
Kiinftig werden nur noch diese Lager geliefert.

2 - Auf der Seite des Zahnrades : Lager mit Aussen-@ 130 mm

AUSSCHLIESSLICH bei Differentialgehdusen ohne Auflagebund (T)
(Auflagefldche flir das Zahnrad @ 141 mm)

Montage im Reparaturfall :
- eines Lagers (B) mit innerem Laufring von 16,5 mm Breite (Ersatzteil-Nr.77 03 090 324)

- einer Federscheibe (E) von 1,4 mm Stdrke (Ersatzteil-Nr.77 00 723 384)
- von drei Zwischenscheiben (R) von 0,4 mm Stdrke (Ersatzteil-Nr.77 03 053 561)

zwischen Differentialgehiduse und Federscheibe.

3 - Austauschbarkeit

Das Differentialgehduse mit Auflagebund (T) kann nicht in Achsantriebsgeh#use ohne
die entsprechende Aussparung eingebaut werden.
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EXPLOSIONSZEICHNUNG Nr. 2 (Fortsetzung)

21 Gummidichtring

22 Radialdichtring

23 Abweisblech

24 Schrumpfring

25 Kegelrollenlager

26 Differentialkorb

27 Seitenwellen-Planetenrdder (Kegelrider)
28 Grosse Achse

29 Kleine Achse

30 Ausgleich-Satellitenrider (Kegelrdder)
31 Zentrierstiick

32 Tellerrad

33 Tellerradschraube

34 Radialdichtring des Drehmomentwandlers

35 Drehmomentwandler

38 Einstellscheibe fiir Vorspannung
der Differentiallager

39 Getriebeausgangswelle

1 Sicherungsring

2 Kugellager

3 Vorgelegerad (Sekundirrad)

4 Rollenlager

5 Triebling (Sekundirwelle)

6 Wandler/Differential /Achsantriebsgehiuse
7 Sicherungsring

8 Kugellager

9 Sicherungsring

10 Sicherungsring
11 Vorgelegerad (Primirrad)
12 Sicherungsring
13 Getriebeausgangswelle (Primirwelle)

14 Zwischengehiuse

15Differentialkorb mit Stirnrad (Abtriebsrad)

16
17
18
19

21
22

24
25
26
27
28
29
30

31

Seitenwellen-Planetenrad (Kegelra
Anlaufscheiben d. Satellitenrider
Satellitenrdder

Achse der Satellitenridder
Tripode-Planetenrad
Anlaufscheibe

Sicherungsring

Tachoschnecke

Federscheibe

Sicherungsring

Kugellager

Sicherungsring

Radialdichtring

Dichtring

Drehmomentwandler

Radialdichtring des Dreh-
momentwandlers



N°1

* Teile sind bei einem Differential
mit zwei Satellitenridern nicht
vorhanden

' f = 3 N — -
i / o

68

85 851
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DIFFERENTIAL/ACHSANTRIEB (MB)

3

EXPLOSIONSZEICHNUNG Nr.
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